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SEMINARE

TECHNISCHES WISSEN AUSBAUEN

Fir die Aus- und Fortbildung aller fiir das Gelingen eines
Bauwerks Verantwortlichen (Bauherr, Planer, Ausflihren-
de und Zulieferer) hat die OBV gemeinsam mit dem Giite-
verband Transportbeton eine eigene Ausbildungsinsti-
tution geschaffen. Die Betonakademie bietet jahrlich Gber
100 Seminare Osterreichweit an, die neben Basiswissen
in der Betontechnologie ein breites Spektrum an beton-
und bautechnischen Anwendungen bieten.

RICHTLINIEN

WICHTIGE STANDARDS MITBESTIMMEN

Die Richtlinien werden in den OBV-Arbeitskreisen zu ver-
schiedenen Themenbereichen erarbeitet. Sie fassen den
Stand der Technik zusammen und werden so zu einem
wichtigen Arbeitsmittel flir die Ausschreibung, Planung,
Ausfiihrung und Bewertung von Bauprojekten. Unsere
Mitglieder bestimmen mit, welche Inhalte schliellich ver-
offentlicht werden. Uber die OBV-Plattform kénnen sie
sich aulRerdem an Forschungsprojekten beteiligen.

KONGRESSE

INTERNATIONALES KNOW-HOW NUTZEN

Neben Seminaren veranstaltet die OBV auch Kongresse
undTagungen wie den alle zwei Jahre stattfindenden Bau-
kongress. Die zweitagige Veranstaltung bringt Experten
aus ganz Zentraleuropa nach Wien. Sie stellen die neues-
ten technischen Trends vor, erlautern wichtige Projekte
und analysieren Ausfuhrungen und Planungen im Tun-
nel-, StralRen-, Ingenieur- und Hochbau. Der Baukongress
wird dadurch zur wichtigsten Plattform fiir Bauwissen in
Centropa.
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AKTUELL

KOOPERATION STATT
KONFRONTATION

BAUKONGRESS
2014

3.-4. APRIL 2014
AUSTRIA CENTER VIENNA

Stepstar Michael Seida wird dafiir
sorgen, dass das BAUKONGRESS-
DINNER im Wiener Rathaus nicht nur
kulinarisch ein Genuss wird.

WILLKOMMEN ZUM BAUKONGRESS!

Anfang April darf die Osterreichische Bautechnik Vereinigung als Veran-
stalter wieder Vertreter von Bauherren, Bau- und Baustoffindustrie sowie
Ingenieurbiiros aus {iber 20 Léndern im Wiener Austria Center begriiRen.
Rund 2.000 Entscheider aus Bauwirtschaft, Politik und Wissenschaft kdn-
nen sich auf spannende Vortrage freuen, die den aktuellen Wissensstand
in der Branche vermitteln und Ausblicke auf zukiinftige Projekte im In- und
Ausland geben.

Ein besonderer Fokus liegt 2014 auf dem Thema ,Erneuerbare Energien”.
Es wird erstmals die Session ,,Green Building” geben, in der beispielhaft
Projekte wie der Umstieg auf regenerative Energienutzung im Hauptbahn-
hof Salzburg vorgestellt werden. AuRerdem betrachtet Bernd Vogl vom V.I.n.r: Alois Schedl (ASFINAG), Thomas Birtel (STRABAG SE), Giinter Steinbauer
Magistrat der Stadt Wien die Rahmenbedingungen und Trends in der (WIENER LINIEN), Franz Bauer (0BB), Karl-Heinz Strauss (PORR AG)

Smart City Wien und anhand des Beispiels WU Campus werden Nachhal-

tigkeitskonzepte am Bau diskutiert. Erstmals wird im Rahmen des Bau-

kongresses 2014 auch der Europdische Betonpreis (European Concrete PRAXIS KOOPERATIVER PROJEKTABWICKLUNG

Award) in den Kategorien ,Buildings” und ,Civil Engineering” verliehen.

Die Nominierten belegen eindrucksvoll, was mit dem Baustoff Beton in Mit der Herausgabe des OBV-Merkblattes ,, Kooperative Projektabwick-
verschiedensten Anwendungshereichen moglich ist. lung” wurde im Mai 2013 von Bauherren, Bauausfiihrenden und Planern
gemeinsam ein praxisorientiertes und fir die Menschen auf der Baustel-
Das Baukongress-Dinner le verstandliches Papier mit gemeinsamen Spielregeln fir Bauherren und
Abwechslung zum Fachprogramm bietet dieses Jahr das grof3e Bau- Bauausfiihrende geschaffen. Noch im selben Jahr haben fiinf Unterneh-
kongress-Dinner im eleganten Rahmen des Wiener Rathauses. Die Gast- men Initiativen und Schwerpunktaktivitdten dazu gestartet. Erste Zwi-
geber Biirgermeister Michael Haupl und die Osterreichische Bautechnik schenstandberichte werden in dieser Ausgabe der Bautechnik von den
Vereinigung freuen sich auf einen gelungenen Abend, an dem sich alte Verantwortlichen von OBB, ASFINAG, WIENER LINIEN, PORR und
Bekannte treffen und neue Kontakte gekniipft werden. Michael Seida STRABAG vorgestellt. Ab Seite 22 lesen Sie auRerdem mehr Uber den
wird in bester Entertainer-Manier mit Gesang, Tanz und Charme durch den wissenschaftlichen Hintergrund dieses OBV-Merkblatts.
Abend fiihren.
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Liebe Leserinnen
und Leser,

die 6sterreichische Baubranche ist heute auf der ganzen Welt eine
feste Grofde. Heimische Unternehmen realisieren im Ausland GroR3-
projekte, wie beispielsweise die Metro in Doha, das grofite in
Planung befindliche Infrastrukturprojekt der \Welt, oder das Prestige-
: projekt Niagara-Tunnel in Nordamerika.

e T e Haufig kommen sie dort zum Zug, weil sich die Auftraggeber gerne
: , auf das technische Know-how 6sterreichischer Baufirmen verlassen.
Bauen hat hierzulande eine lange Tradition und wir als Osterreichische
Bautechnik Vereinigung sind stolz, einTeil davon zu sein. Durch unse-
re Seminare, Richtlinien und Kongresse wollen wir die Zusammenar
beit aller am Bau Beteiligten fordern, eine gemeinsame Wissensbasis
schaffen und daflr sorgen, dass Forschungsergebnisse moglichst
schnell auf den Baustellen ankommen.

Dabei geht es im Rahmen der OBV auch darum, das Gemeinsame
Uber den Wettbewerb untereinander zu stellen. Ein sehr gelungenes
Beispiel dafilr ist die Herausgabe des OBV-Merkblattes ,, Kooperative
Projektabwicklung” im Mai 2013. Es freut mich sehr, dass mittler
weile finf GroRen der dsterreichischen Baubranche erste konkrete
Schritte zur praktischen Umsetzung dieser gemeinsamen Spielregeln
zwischen Bauherren und Bauausflihrenden eingeleitet haben.

Bei Nacht ist die neue Skyline mit dem DC Tower rund um den Auf dem BAUKONGRESS 2014 gibt es sicher die Moglichkeit, weiter
Austragungsort des BAUKONGRESSES 2014 besonders imposant. Uber diese Initiative zu sprechen. Hochinteressant werden dort auch
die rund 50 Vortrage aus Praxis, Projektentwicklungen, Planen&Bauen
sowie Hoch- und Infrastrukturbauten, die wir in dieser Ausgabe der
Bautechnik vorab kurz vorstellen. Einen weiteren Hohepunkt kénnen
wir gleich zu Beginn der Veranstaltung prasentieren: Der europaische
Betonbaupreis wird heuer erstmals im Rahmen des BAU-
KONGRESSES in Wien verliehen. Einen Uberblick tber die Einrei-
chungen kénnen Sie sich auf den Seiten 40 bis 43 verschaffen.

Trotz dichtem Programm wird es auf dem BAUKONGRESS nattirlich
genug Zeit zur Netzwerkpflege geben. Beispielsweise auf dem BAU-
KONGRESS-DINNER, zu dem ich Sie ins Wiener Rathaus einladen
mochte. Details dazu finden Sie im Veranstaltungsteil der
BAUTECHNIK. Zusétzlich informieren wir Sie auf den nachsten Seiten
wieder Uber die wichtigsten Ergebnisse

unserer Arbeit und das Kursprogramm der
BETONAKADEMIE fir dieses Jahr.

Viel Spafd beim Lesen und auf ein
Wiedersehen beim BAUKONGRESS!

Kooperative
Projektabwicklung
FMFFEHLUNGLN ZUR ERFOL GREICHEN
UMSETZUNG KOMPLEXER BAUV ORHABEN
DI Michael Pauser
Geschaftsfiihrer

MERKBLATT

MAI 2013

Fiir die OBV-Richtlinie wurden

erstmals die vier wesentlichs- T
ten Faktoren fiir Kooperation in / \_/
der Phase der Bauausfiihrung l %
untersucht. Nun werden auf

dieser Basis erste Pilotprojekte
www.bautechnik.pro umges etzt.
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Die Richtlinien sind das direkte Ergebnis der Arbeit der OBV-Arbeits-
kreise. Uber 500 maRgebliche Vertreter von Auftraggebern, Bau- und
Baustoffunternehmungen, Planern und Priifanstalten erarbeiten
ehrenamtlich in ihren Sitzungen verbindliche Regelwerke zu den drei
Hauptbereichen der Bautechnik: , Materialtechnologie’ , Bau-
konstruktion” und , Bauverfahren”

Hier eine Zusammenfassung der aktuellen OBV-Richtlinien fiir das
Jahr 2014. Die Richtlinien, die Ende 2013 herausgegeben wurden
bzw. 2014 neu erscheinen werden, sind farblich markiert.

MATERIALTECHNOLOGIE
Spritzbeton

Innenschalenbeton

Tubbinge

Tunnelentwasserung

Tunnelabdichtung

Tunnelanstriche

SCC - Selbstverdichtender Beton
Qualitatssicherung von Betonbauwerken
Verkehrsflachen in Gebauden

Injektionstechnik

Trockenbeton

FFG-Sulfatbestandiger Beton

BAUKONSTRUKTION
WeilRe Wanne

Kléranlagen

Dauerhaftigkeit Briicke
Stahl-Beton-Verbundbriicke
Faserbeton

Faserbewehrte monolithische Platten
Konstruktive Stahleinbauteile
Unterwasserbetonsohle

Braune Wanne

Bewehrungszeichnuni

Spannbeton

FFG-Freiformflachen aus Beton

BAUVERFAHREN
Sichtbeton

Schildvortrieb
Schmalwande

BetonstralRen

Qualitatssicherung bei Bodenverbesserung

Okologie im Tiefbau
Dauerhaftigkeit von Tunnelbauten

FFG-Kooperative Projektabwicklung
FFG-Unterstromung von Dammen
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KLASSIKER FUR
DEN GRUNDBAU

Mit der Herausgabe der iiberarbeiteten Grundbauklassiker
OBV-Richtlinie ,Dichte Schlitzwinde” und OBV-Richtlinie

Bohrpfahle” im November 2013 ist der Grundbau wieder auf
Letztstand. Die bereits erprobten und praxisorientierten Regeln
fiir die Konstruktion und Anwendung dieser beiden bewehrten
Baumethoden wurden aktualisiert und den neuen Erkenntnis-

sen angepasst.

Betonstandards fiir den
Schlitzwandbau werden auf
BS TB1 vereinheitlicht.
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Als besondere Novitét sind die Qualitdtsanforderungen an die spe-
ziellen Betone des Spezialtiefbaus, wie geringes ,Wasserabson-
dern” und ,Blutmaf3’ z. B. durch einen héheren erforderlichen
Mehlkorngehalt, abgeleitet von der OBV-Richtlinie ,, Bohrpfahle’ nun-
mehr auch mit dem Betonstandard BSTB1 flr dichte Schlitzwénde
vereinheitlicht. Anstelle der friiheren 400-430 kg/m?3 Mindestmehl-
korngehalt fir BS TB1 werden 460 kg/m3 empfohlen und anstelle
des Maximalwassergehaltes von 195 kg/m? werden 190 kg/m?3
empfohlen.

Zusitzlich zu diesem Betonstandard wurden in der OBV-Richtlinie
., Bohrpfahle” noch die Betonstandards BS TB2 und BS TBP den
Erfordernissen entsprechend neu definiert. Fiir den BSTBP ist eine
relativ geringe Frihfestigkeit gewlinscht. Bei den Bohrpfahlen ent-
fallt nun die Anforderung A6.

Ganz besonderes Augenmerk ist der Fugenausbildung zu

widmen:

= Dehnfugen im Ubergeordneten Bauwerk sind weiter zu flhren.

= Steifigkeitsspriinge in der abstltzenden Tragstruktur sind zu
vermeiden, andernfalls sind zusétzliche Dehnfugen in den dichten
Umfassungswéanden anzuordnen.

= Markante Spriinge in der Belastung (z. B. GescholRzahl) sind mit
Dehnfugen zu beriicksichtigen.

= Die Ausbildung der Dehnfuge erfolgt vielfach als adaptierte
Arbeitsfuge (Moglichkeit von Nachverpressungen).

= Bauwerksdehnfugen sind im Rost so weiter zu fiihren, dass die
anschlieRenden Bewehrungen sauber getrennt sind.

= Sorgféltige Ausbildung der horizontalen Anschlussfugen.

= OBV-Richtlinie ,Dichte Schlitzwinde”, November 2013
= OBV-Richtlinie ,Bohrpfihle”, November 2013



. Betonstandards fiir den Bohrpfahlbau BS TB1
werden.um BS TB2 und BS TBP ergéinzt.

Die wichtigsten Anforderungen auf einen Blick
Zusammenhang zwischen Anforderungsklasse, maRgebender Wasserdruckhthe
und Konstruktionsklasse fiir dichte Schlitzwande und Bohrpfahle im Vergleich

Schlitzwandbau Pfahlbau
ﬂ: Die Anforderungen der Sonderklasse ﬂ:
A5 sind mit der einschaligen Schlitz-
wandbauweise nicht zu erfiillen. [
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und Aushublinie entlang der Schlitzwand und Aushublinie entlang der Bohrpfahlwand
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ARBEITSKREISE

BRANDSCHUTZ

FEUER UND FLAMME

FUR BETON

Die Uberarbeitung der OBV-Richtlinie ,Erhéhter baulicher
Brandschutz mit Beton fiir unterirdische Verkehrsbauwerke”
wurde aufgrund aktueller Erfahrungen der letzten Jahre bei der
Faserbetonherstellung und den weiterentwickelten computer-
unterstiitzen Berechnungsmethoden (nicht-lineare Analyse-
methoden) fiir den baulichen Brandschutz von neu zu erricht-
enden Eisenbahn- und StraBentunneln in Beton notwendig.

Die Berechnungsmodelle fiir die HeiRbemessung konnten auf Ba-
sis von aktuellen Forschungsergebnissen direkt auf die Europa-
ische Normung ausgerichtet und Hinweise und Regeln fir mog-
liche Vereinfachungen bei der Wahl des Berechnungsmodelles (li-
neare vs. nicht-lineare Verfahren etc.) verfasst werden. Das Kapi-
tel Temperatureindringkurven wurde so erweitert, dass auch mit
numerisch ermittelten Temperatureindringkurven aus sog. CFD-

Analysen gearbeitet werden kann. Die Anhange A1 der
empirischen Temperaturkurve gem. HC-Kurve A1 sowie A2, die
Empfehlungen fir die Wahl der Modellannahmen, und A3, die Hin-
weise zum Materialverhalten von Beton und Stahl unter Tempera-
tureinwirkung, erganzen den Bereich der HeiRbemessung.

Bei starkem Temperaturanstieg treten im Beton Veréande-
rungen auf, wobei vier unterschiedliche Schadensmechanis-
men wichtig sind:

1. Die durch den Brand verursachte Erwarmung fihrt zu groRen
Dehnungen, die wiederum extreme Zwangsspannungen aus-
|6sen oder zu Verformungen flihren konnen. Des weiteren ent-
stehen durch unterschiedliche Warmedehnung von Zementstein
und Gesteinskornern Gefligespannungen.

Empirisch ermittelte Temperatureindringkurven zur Tragwerkshemessung im Brandfall
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Bei Branden liegt die grdRte Gefahr darin, dass bei hohen Temperaturen die
duBeren Betonschichten abplatzen und dadurch die Bewehrung freigelegt wird.

2. Die grofite Gefahr besteht dadurch, dass die duReren Beton-  Mindestanforderungen festgelegt

schichten abplatzen mit der Folge, dass die freiliegende Beweh- In der nun vorliegenden OBV-Richtlinie , Erhdhter baulicher Brand-
rung direkt hohen Temperaturen ausgesetzt wird und friihzeitig schutz mit Beton flr unterirdische Verkehrsbauwerke” wurden
versagt. unter anderem Mindestanforderungen an die Fasern festgelegt.

Dies umfasst u. a. Feuchtegehalt, Toleranzen der Faserabmes-
3. Die Festigkeit von Ublichem Beton geht im Brandfall erst allméh-  sungen. Zusatzlich wurde eine Eignungsprifung fir die zu verwen-
lich verloren, wenn die Temperaturen Uber etwa 300 °C steigen.  dende Faser in Bezug auf eine mogliche Lufteinfiihrung durch die
Faser oder deren Beschichtung aufgenommen. Diese Priifung ist
4. Bewehrungsstahl beginnt schon Uber etwa 250 °C seine Trag-  vom Faserhersteller an jeder Charge seiner Produktion durchzufih-
fahigkeit zu verlieren, ab etwa 350-400 °C wird sie betrachtlich  ren und alle sechs Monate zu wiederholen.
abgemindert und weist ab 700 °C nur mehr etwa 20 % der  Neben Vereinfachungen und Klarstellungen inhaltlicher Art konnte
urspriinglichen Werte auf. der Hinweis aufgenommen werden, dass nun auch Betone geman
ONORM B 4710-1 mit BBG-Faserbeigabe hergestellt werden
Die Vermeidung von Abplatzungen und damit eine Reduktion der kénnen.
Eindringgeschwindigkeit der Temperaturfront und der Schutz des
Bewehrungsstahls und der tiefer liegenden Betonschichten kon-
nen durch Zusatz von feinen Polypropylenfasern in den Beton er

folgen. Dieser Tatsache wurde bereits in der OBV-Richtlinie PUBLIKATIONEN

, Erhohter Brandschutz mit Beton fir unterirdische Verkehrsbau- OBV-Richtlinie , Erhthter baulicher Brandschutz mit Beton fiir unter-
werke’ Ausgabe 2005, Rechnung getragen. Der Nachweis der er irdische Verkehrshauwerke”, ab Mérz 2014 erhaltlich.

hohten Brandbestandigkeit erfolgt an einem standardisierten Griindruck OBV-Merkblatt , Schutzschichten fiir den erhdhten Brand-
Brandversuch als Grundsatzprtfung fir die zu untersuchende schutz fiir unterirdische Verkehrshauwerke”, ab Dezember 2014
Faser und Dosierung (Faserbetonklasse BBG). erhéltlich
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ARBEITSKREISE

INSTANDSETZUNG

NEUREGELUNG BEI DER
VERGABE DER GUTEZEICHEN

AnstoR war das Inkrafttreten der Bauproduktenverordnung,
zwischenzeitliche Adaptionen einzelnerTeile der EN 1504-Reihe
und ein daraus resultierender Anderungsbedarf bei den bisher
bestehenden Regelungen fiir die Vergabe der OBV-Giitezeichen.

Im allgemein giiltigen Teil der Richtlinie gibt es folgende
Veranderungen:

Die diversen Begrifflichkeiten Instandhaltung (= technische und
organisatorische Mafinahmen, die dem Erhalt, der Wiederherstel-
lung der Funktionsfahigkeit oder auch der Ertlichtigung von Bautei-
len oder Bauwerken dienen) und Instandsetzung (= Maf3nahmen,
die zum Wiederherstellen des urspriinglichen Nutzungszustandes
eines Bauteiles oder Bauwerks dienen) wurden neu erstellt bzw.
mit anderen Regelwerken gleichgesetzt. Umstrukturierung und Er
ganzung der Kapitel 3, 4 und 8 fir klareres Verstandnis, logischere
Abfolge und Aktualisierung auf vertragliche Gegebenheiten.

Erstmalig wurde die Chlorideindringung bei unbewehrtem Beton
in der Richtlinie mit aufgenommen. Im Kapitel 6 wurden Klarstel-
lungen bei den Prifvorgaben getroffen und Ubersetzungsfehler
ausgebessert, die es in der ON EN 1504 gibt.

Fiir die Vergabe der Giitezeichen ergeben sich nachstehende
Neuerungen:

Bei den Teilbereichen fir das GZ , Instandsetzungsfachbetrieb”
wurde die Untergrundvorbehandlung als eigener Teilbereich gestri-
chen (da ohnehin fir alle anderen Teilbereiche Grundvoraus-

Die neuen Anforderungen im Uberblick

Teilbereich

Anforderung bei Erteilung
(innerhalb der letzten 3 Jahre)

setzung); der bisherige Teilbereich ,Sonderanwendungen” wurde
konkretisiert auf ,,Nachtragliche Verstarkung” unter Bezug auf die
entsprechende OBV-Richtlinie , Nachtréagliche Verstarkung von cBe-
tonbauwerken mit geklebter Bewehrung”

Die Einstiegs-, Hurde" fur Injektionen wurde verandert, fir alle Teil-
bereiche betragt der 5-Jahres-Wert nun das 1,5-fache des Ein-
stiegswertes. Bodenbeschichtungen werden explizit nicht mehr als
Referenz gemald Richtinie anerkannt, da hiebei hauptséachlich
Produkte zum Einsatz kommen, die in dieser Richtlinie nicht gere-
gelt werden. Tunnelbeschichtungen werden ebenfalls nicht als
Referenzen anerkannt.

Anderungen in Kapitel 10 und 11, einerseits aufgrund der neuen
Unterlagen gemal der Bauproduktenverordnung und andererseits
im Schulungswesen (Lehrplédne adaptiert, Anforderungen ange-
passt). AuRerdem wurden die Anhdnge und Formulare an die
neuen Anforderungen fir das Gltezeichen adaptiert. Diese neue
OBV-Richtlinie tritt ohne Ubergangsregelung in Kraft.

PUBLIKATIONEN
OBV-Richtlinie , Erhaltung und Instandsetzung von Bauwerken aus
Beton und Stahlbeton” ab April 2014 erhéltlich.

Anforderung bei Verlangerung
(innerhalb der letzten 5 Jahre)

Konstruktive Instandsetzung mind. 1.000 m? mind. 1.500 m2
Sonstige Instandsetzung mind. 3.000 m2 mind. 4.500 m?
Imprégnierung, Anstrich, Beschichtung mind. 5.000 m? mind. 7.500 m?
Injektionen mind. 2.000 kg Injektionsgut mind. 3.000 kg Injektionsgut
Nachtragliche Verstarkung mind. 500 Ifm mind. 750 Ifm
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INSTANDSETZUNGS-
PRODUKT

Erforderliche Unterlagen

Um das GUtezeichen fir Instandsetzungsprodukt fir ein oder

mehrere Produkte (Hydrophobierungen, Impragnierungen,

Anstriche, Beschichtungen, Mortel) zu erhalten, sind folgende

Unterlagen erforderlich:

= schriftlicher Antrag (mit Angabe, in welche Kategorie das
Produkt fallt)

= Kopie des aufrechten Uberwachungsvertrages mit einer
akkreditierten Inspektionsstelle tber die Durchfiihrung der
Regelprifung

= Technisches Merkblatt

= |eistungserklarung des Herstellers

= Zertifikat Uber die WPK einer notifizierten Zertifizierungsstelle

= Typprufungsbericht (bestatigt durch eine akkreditierte Priifstelle)

= Prifbericht lber die durch eine akkreditierte Prifstelle durch-
geflhrten Prifungen im Rahmen der Gltezeichenpriifung,
nicht alter als 2 Jahre

FACHBETRIEB
Instandsetzung

statisch relevante Instandsetzung
statisch nicht relevante Instandsetzung
Imprégnierung — Anstrich — Beschichtung
Injektionen
Nachtragliche Verstarkung
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Erforderliche Unterlagen

Um das GuUtezeichen fir Instandsetzungsfachbetriebe zu er

halten, sind folgende Unterlagen erforderlich:

== schriftlicher Antrag (mit Angabe der angedachten Teilbereiche)

= Kopie eines aufrechten Uberwachungsvertrages mit einer
akkreditierten Inspektionsstelle

= Sammlung aller Referenzen von Instandsetzungsarbeiten der
letzten drei Jahre, die in Eigenleistung erbracht wurden, unter
schrieben vom jeweiligen Auftraggeber, Bauherren bzw. der
OBA

= BETONAKADEMIE-Schulungsnachweise fir Flihrungs- und
Fachpersonal; ACHTUNG: Die Nachweise dirfen nicht alter als
5 Jahre sein.

= Bei ISO 9001-zertifizierten Instandsetzungsfachbetrieben eine
Kopie der Bestatigung durch die jeweilige Zertifizierungsstelle.
Dies reduziert die Fremduberwachungshéaufigkeit von 2- auf
1-mal jahrlich.
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MISSING LINK WARTUNG

Im Bereich des Bauwesens fehlt momentan noch der konse-
quente Wille, den in anderen Industriezweigen bereits obligaten
Servicegedanken umzusetzen. So wird auf die Instandhaltung
als Schnittstelle zwischen Neubau und Instandsetzung derzeit
nicht Riicksicht genommen.

So definiert sich der Baubereich Uber seine beiden Standbeine
Neubau und Instandsetzung. Beides wird hundertprozentig durch
den Bau abgedeckt, liegt aber zeitlich weit auseinander. Das feh-
lende Bindeglied, die Instandhaltung, wird durch die Bauindustrie
normalerweise nicht abgedeckt. Deshalb wird in keiner anderen
Branche der Servicegedanke und damit die Verantwortung fir das
erstellte Gewerk derart vernachlassigt. Betrachtet man die Veran-
derungen des Bau- und Immobilienmarktes, so wird deutlich, dass
den Punkten Gefahrdungsausschluss, Betriebssicherheit und Wert-

Fehlendes Bindeglied: Zu wenige Baufirmen kiimmern sich auch um Inspektionen und Kundendienste bei Bauwerken.

Baufirmen
Uberwachter Prozess

erhaltung auch im Hinblick auf Bauwerke eine mafigebliche Bedeu-
tung zukommt. In diesem Sinne sollte das zu erstellende OBV-
Merkblatt ein Leitfaden daflr sein, welche Instandhaltungsmaf-
nahmen im Nutzungs- und Lebenszyklus eines Bauwerks zu
treffen sind.

Zur Sicherung des funktionsmafiigen, betriebssicheren Zustands
von Maschinen und Geb&uden sowie zur Vermeidung eines kosten-
intensiven Stillstands ist eine regelmafige vorbeugende Wartung
und Instandhaltung von Maschinen und deren Hiille (Gebaude) un-
bedingt notwendig! Diese Serviceintervalle sind zum Beispiel bei
Windanlagen von den Versicherungen vorgeschrieben. Aus Sicht des
Kunden kénnen mit der praventiven Instandhaltung/Wartung zudem
auch Kosten der Instandsetzung und damit einhergehend die
gesamten Betriebskosten drastisch minimiert werden!

INSTANDHALTUNG UND UNTERHALT

hohe Fertigungsqualitét

Dokumentation Kunde

Pflege und Reinigung

Betreuung durch Baufirmen
Inspektion
Kundendienste

Baufirmen

Bei der Instandsetzung geht es um
die Behebung von Méngeln oder
Schéden, die inshesondere durch
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Abnutzung, Alterung und Witte-
rungseinfliisse entstanden sind.

Kunde




Risikomatrix am Beispiel Bauwerke

KONSEQUENZ

(6]

Bauteile ohne
Risikopotenzial
== Innenbauteile
2 = Biiros

= bekannte,
gleichbleibende
Nutzung

WAHRSCHEINLICHKEIT
w

Bauteile mit hohem Risikopotenzial

= mit hoher Wahrscheinlichkeit

= schlechte Umweltbedingung,
wechselnde Nutzung

= keine Wartung

Bauteile mit hohem Risikopotenzial

== mit geringer Wahrscheinlichkeit

= schlechte Umweltbedingung,
wechselnde Nutzung

= Wartung notwendig

Bauteile mit geringem Risikopotenzial
= Aulenbauteile

== bekannte Nutzung

== Wartung wird vollzogen

Das Paket ,, Schnittstelle Neubau - Instandsetzung” sollte die
Entwicklung von Checklisten bzw. Vorgaben fiir die folgenden
Punkte umfassen:

= Instandhaltung

Die Prozessbeschreibung Instandhaltung beschreibt die Vorge-
hensweise und Zustandigkeiten bei der préaventiven Instandhal-
tung, d.h. bei den MalRnahmen fir die Aufrechterhaltung bzw.
Wiederherstellung der qualitatsrelevanten Infrastruktur und
Arbeitsumgebung. Das Ziel ist die optimale Pflege der Produkti-
onseinrichtungen bzw. deren Wartung. Es gilt sicherzustellen,
dass der Kunde Verbesserungen in den Bereichen Wirtschaftlich-
keit, Produktivitdat und Qualitat erreicht. Teilprozesse der Instand-
haltung, die beschrieben und Ubersichtlich dargestellt werden,
sind die Instandsetzung, Wartung und Inspektion.

= Pflichtenheft Gebaude
Dieses Pflichtenheft enthalt eine Checkliste wesentlicher Vorga-
ben. Die Vorlage muss eine klare Struktur vorgeben, anhand
derer das Pflichtenheft mit individuellen Spezifikationen gefullt
werden kann.

= Gefahrdungsbeurteilung
Die Gefdhrdungsbeurteilung im Rahmen der Wartung soll die
Gefahrdungen im Rahmen der Reinigung und Wartung ermitteln

und dokumentieren. Somit kdnnen Sie dieses Dokument fir die
nach Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG) geforderte Gefahrdungsbe-
urteilung innerhalb Ihres Betriebs nutzen. Neben dem ArbSchG
werden auch die Regelwerke der Berufsgenossenschaft bertick-
sichtigt.

= Inspektions- und Wartungsanweisung
Die Inspektions- und Wartungsanweisung ist vorgesehen fir die
detaillierte Festlegung und Beschreibung von Mafinahmen, in
der auch Wartungsintervalle festgelegt werden konnen.

= Instandsetzungsplan und -nachweis
Durch den Instandsetzungsplan und -nachweis lasst sich Gber
sichtlich die Planung der Instandsetzung, der vorbeugenden
Wartung und Inspektion dokumentieren und deren Durch-
fihrung sowie evtl. festgestellte Mangel protokollieren.

= Griindruck OBV-Merkblatt ,Schnittstelle Neubau und Instand-
setzung”, geplant fiir September 2015
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Die OBV, als Plattform von Bauherren, Bau- und Zulieferindus-
trie, Planern und Wissenschaft, kristallisiert sich immer mehr
als einer der direkten Ansprechpartner der ésterreichischen
Forschungsférderungsgesellschaft (FFG) heraus. Derzeit wer-
den vier FFG-Forschungsprojekte iliber die OBV abgewickelt.
Ziel der FFG-Forderung: Den Wirtschaftsstandort starken.

UNTERSTROMUNG VON DAMMEN

Forschungsdauer: 01.04.13-31.08.2014

Finanzierungspartner: ARGE HWS MARCH II, BAUER, EVN, GHL,
ILLWERKE, PORR, SAFE, TIWAG, WIENER GEWASSER, VERBUND,
und ZUBLIN.

Ziel: Durch bessere Berechnungsverfahren, Planungskonzepte und
durch die Minimierung des Versagensrisikos soll Dammschaden mit
katastrophalen volkswirtschaftlichen Folgen vorgebeugt werden.

Technik: Untersuchung des zeitlichen und rdumlichen Strémungsver
haltens bei Unterstrdomung von Hochwasserschutz- und Rickstau-
dammen anhand von maRstablichen Dammmodellen zur Beurteilung
des Versagensrisikos und der SicherungsmafRnahmen sowie zur
Bewertung des Vernachlassigungspotenzials des Hinterlandes.
Entwicklung von Bemessungsgrundlagen fir Sicherungsmaf-
nahmen, wie Entlastungsdrainagen und Auflastschiittungen gegen-
Uber hydraulischem Grundbuch bzw. unkontrolliertem Aufbrechen all-
falliger bindiger Deckschicht zufolge Unterstromung.

Wirtschaftlichkeit: Mit der Unterstrémung von Dammen kénnen
Erosionsprozesse verhindert und Kosteneinsparungen im Millionen-
bereich getroffen werden.

Projektstand: Die Versuchsreihe mit dem geringsten Kiessaulen-
durchmesser ist abgeschlossen. Derzeit laufen Modellversuche mit
dem mittleren Saulendurchmesser, die durch numerische Simulati-
onen begleitet werden. Nun werden Modellversuche mit nur einer
Entlastungssaule simuliert. Nach Auswertung der Ergebnisse werden
diese fUr die Kalibrierung des numerischen Modells herangezogen.

- Zwischenergebnisse finden Sie auf der Website
www.bautechnik.pro unter: Arbeitskreise & Forschung.

20 | 8bv 2014

ERMITTLUNG DES KRITISCHEN
SULFATGEHALTES VON BETON

Forschungsdauer: 01.06.2009-31.08.2013
Finanzierungspartner: ASFiINAG, OBB, DSM Fine Chemicals
Austria und VOZ

Ziel: Ermittlung des Grenzwertes des Sulfatgehaltes von Beton, bei
dem SchutzmaRnahmen notwendig sind.

Technik: Untersucht werden die Abwasserkanale der Stadt Linz,
deren Abwaésser gegenlber dem Kanalbeton abschnittsweise
aggressiv sind. AuRerdem sollen neu hergestellte Proben mit karbo-
natischen Zuschlagen in dem in Bau befindlichen Koralmtunnel (OBB)
ausgelagert werden. Darlber hinaus wird auch der Bosruck-Straen-
tunnel (ASFINAG) untersucht. Im Labor werden zudem neue Proben
bei a) konstanten und b) wechselnden Sulfatkonzentrationen ausge-
lagert und die Schadensbildung analysiert.

Wirtschaftlichkeit: Aus den Projektergebnissen soll abgeleitet wer
den, welche Schutzmalinahmen bei Neubau/Sanierung notwendig
sind, um die Dauerhaftigkeit von Betonbauwerken zu gewahrleisten.

Projektstand: Schadigung durch Thaumasit: Als Ursache der durch
Sulfateinwirkung entstandenen Schaden wurde Thaumasitbildung
nachgewiesen. Thaumasit konnte entstehen, weil die dafir erforder
liche Temperatur von < 15 °C in den Tunneln immer gegeben war. Ob-
wohl der Sulfatgehalt des Gebirgswassers flr die Thaumasitbildung
zu niedrig war (ca. 500 mg SO, /l), sind dennoch Schaden entstanden.
Der Grund dafir ist, dass an verschiedenen Stellen (Fugen, Rissen,
etc.) Wasser verdunsten konnte und die Sulfatkonzentration dadurch
stark erhdht wurde. Im Labor hat sich ergeben, dass die kritische Sul-
fatkonzentration bei ca. 1.000 mg SO, /! liegt.

Schédigung durch Ettringit: Da der Sulfatgehalt nach 3,5 Jahren Lage-
rung bei 20 °C in einer Lésung mit 6.000 mg SO, /I bei einer Mortel-
probe (Normenprisma; CEM 1) auf Gber 10 % SO, bezogen auf den
Zementgehalt angestiegen ist, aber noch keine Schadensanzeichen
erkennbar waren, wurde eine Laufzeitverlangerung um ein Jahr be-
willigt. Das Projekt wird Ende August 2014 abgeschlossen.

- Zwischenergebnisse finden Sie auf der Website
www.bautechnik.pro unter: Arbeitskreise & Forschung.



FFG-0BV-Forschungsprojekt Unterstromung
von Ddmmen: Praxisgerechte Forschung mit
Feldversuch im Mal3stab 1:1

KOOPERATIVE PROJEKTABWICKLUNG

Forschungsdauer: 01.04.13-31.03.2014

Finanzierungspartner: ASFINAG, BILFINGER, HABAU, HINTER-
EGGER, OBB, PORR, STRABAG, SWIETELSKY, WIENER LINIEN,
19 INGENIEURBUROS

Ziel: Entwicklung eines ganzheitlichen wissenschaftlichen Modells
fUr die projektspezifische Forderung der Kooperation zwischen
Bauherrn und Bauunternehmer.

Technik: Entwicklung eines Sensitivitdtsmodells zur eindeutigen
Evaluation der systemrelevanten Einflussfaktoren auf den Bauaus-
flhrungsprozess. Entwicklung von Empfehlungen bzw. Mafdnah-
men fUr die kooperative Zusammenarbeit zwischen Bauherrn und
Bauunternehmer auf Basis der erforschten Einflussfaktoren.

Wirtschaftlichkeit: Es soll der dsterreichischen Bauwirtschaft ein
Konzept zur Verfligung gestellt werden, mit Hilfe dessen wirksame
Vorkehrungen im Bauausflihrungsprozess getroffen werden kon-
nen, um die Kooperationsbedingungen zwischen Bauherrn und
Bauunternehmer zu verbessern. Wenn die dsterreichische Bauwirt-
schaft in Zukunft in der Lage sein sollte, die systemrelevanten
Variablen im Vorfeld der Bauausfiihrung und wahrenddessen zu be-
einflussen, so wirden sich aus heutiger Sicht folgende Vorteile
ergeben: Verstarkte Konzentration auf technische und weniger auf
rechtliche und wirtschaftliche Aspekte des Bauens, Erhéhung der
Kostensicherheit sowie Verbesserung der Termintreue durch
rasche aufRergerichtliche Losungen bei Konflikten.

Projektstand: Die qualitativen Untersuchungen (Workshops) so-
wie eine quantitative Untersuchung (Umfrage) sind bereits abge-
schlossen. Aus den Ergebnissen konnten die systemrelevanten Va-
riablen ermittelt sowie eine Einflussmatrix und ein Wirkungsgefi-
ge erstellt werden. Die Interpretation, welche Rolle die Variablen
im System haben, ist erfolgt. Das Wirkungsgeflige bildet die ge-
genwartig wirkenden Ablaufe, Vernetzungen und Prozesse des
Systems sehr gut ab. Es werden Regelkreisanalysen durchgefihrt
und die Einbindung und Bedeutung der einzelnen Variablen eruiert.

- Zwischenergebnisse finden Sie auf der Website
www.bautechnik.pro unter: Arbeitskreise & Forschung.

FREIFORMFLACHEN AUS BETON

Forschungsdauer: 01.05.2012-31.08.2014
Finanzierungspartner: ASFINAG, OBB, DOKA, PORR, STRABAG, Al-
PINE, SWIETELSKY, HABAU, BILFINGER, LAFARGE, HOLCIM, SIKA

Ziel: Es soll eine Methode entwickelt werden, die eine Herstellung
von Freiformflachen aus Beton ohne das Aufstellen einer aufwén-
digen Schalungs- und Rulstungskonstruktion ermaglicht.

Technik: Die Leitvorstellung des Projekts sind diinnwandige, freige-
formte Flachen aus Stahlbeton. Die Formen werden so gewahlt,
dass Belastungen tUberwiegend durch Membranbeanspruchungen
abgetragen werden. Die Optimierung der Formen flhrt zu einer ho-
hen Baustoffausnutzung und im Vergleich zu biegebeanspruchten
Konstruktionen zu erheblichen Materialeinsparungen. Die Aufnah-
me der groRen Verzerrungen in der Mittelebene der ebenen Aus-
gangsformen wahrend des Umformens in raumlich gekrimmte Fla-
chen soll durch luftgefiillte Pneus in den ebenen Ausgangsformen
ermoglicht werden.

Wirtschaftlichkeit: Es soll eine Methode entwickelt werden, die die
Herstellung von Freiformflachen aus Beton ohne aufwéndige Scha-
lungs- und Ristungskonstruktionen ermoglicht. AufRerdem soll ein
Beitrag zur Einsparung von Ressourcen und Energie geleistet wer
den.

Projektstand: Ende August konnte mit einer zentrischen Zugver-
suchsreihe die optimale Bewehrungskombination fiir die ,,pneuma-
tic wedge method” gefunden werden. Aktuell werden Biegever
suche zur genauen Ermittlung der erforderlichen Schalendicke so-
wie Bewehrungszusammensetzung und -menge geplant und durch-
geflhrt. Parallel werden freigeformte Schalenformen entworfen, die
mit diesem Verfahren umsetzbar sind. Mit Hilfe von Visualisierungen
wurden analytisch beschreibbare Geometrien gefunden, die mit der
neu entwickelten Methode gebaut werden kdnnen. Zusatzlich wur
den an diesen Strukturen numerische Simulationen zur Bestimmung
der statischen Eigenschaften durchgefihrt. Eine mogliche Form fir
einen weiteren Grof3versuch wurde im Mafstab 1:5 nachgebaut.

- Zwischenergebnisse finden Sie auf der Website
www.bautechnik.pro unter: Arbeitskreise & Forschung.
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DIE VIER SAULEN
DER KOOPERATION

BETTINA BOGNER, INSTITUT FUR INTERDISZIPLINARES BAUPROZESSMANAGEMENT, TU WIEN

Um die wesentlichsten Faktoren der Kooperation in der Phase
der Bauausfiihrung bestimmen zu kénnen, wurde erstmalig
mittels eines holistischen Ansatzes die kooperative Zusammen-
arbeit zwischen Bauherren und Bauausfiihrenden untersucht.
Als Ansatz wurde die Methodik der Sensitivitatsanalyse, wie
sie von Frederic Vester entwickelt worden ist, mit entspre-
chenden Erweiterungen eingesetzt. Die Methodik erlaubt eine
ganzheitliche Systembetrachtung sowie eine Beriicksichtigung
und Verkniipfung von quantitativen mit qualitativen Faktoren.
Die Daten fiir die Modellierung wurden aus Workshops,
Fragebdgen und unter Beiziehung von Fachexperten generiert.

Den Erkenntnissen aus dem Systemmodell zufolge stltzt sich eine
erfolgreiche kooperative Zusammenarbeit auf vier Saulen (siehe Ab-
bildung 1). Nachstehend werden die Hauptsaulen , Kooperations-
struktur & -ressourcen’, ,Kooperationsgestaltung’, , Kooperations-
eigenschaften” und , Kooperationsbeziehung” kurz erldutert. Eine
ausfhrliche Beschreibung findet sich im OBV-FFG-Forschungsbe-
richt ,,Mafdnahmen zur Verbesserung der Kooperation zwischen Bau-
herren und Bauausfiihrenden”

Kooperationsstruktur & -ressourcen

Die grofdte Motivation zur Kooperation erschopft sich auf Dauer,
wenn keine geeigneten Strukturen und Ressourcen fur die koopera-
tive Zusammenarbeit geschaffen werden. Glnstige Kooperations-
strukturen und -ressourcen konnten durch eine faire Vertragsgestal-
tung und -abwicklung sowie durch eine ausreichende Budgetierung
und Angebotspreisbasis geschaffen werden.

Die Untersuchung zeigt, dass in der Bauausfihrungsphase eine faire

Vertragsgestaltung und -abwicklung im Wesentlichen durch folgende

Faktoren bestimmt wird:

= durch die Angemessenheit von Planungs- und Bauzeit,

= durch die Qualitat der Planungs- und Ausflhrungsleistungen und

= durch eine faire Interpretation des Vertrages — bei Mehrkosten-
forderungen wird zum Beispiel der Vertrag fair fortgeschrieben und
bei jeder Fortschreibung werden als unfair erkannte bzw. ein-
seitige Vertragsteile korrigiert.

Dem Modell zufolge fordert der Kostendruck einerseits die Entste-

hung von Kooperation und andererseits verringert er die Erfolgs-

wahrscheinlichkeit der kooperativen Zusammenarbeit. Um den

Kooperative Zusammenarbeit in der Bauausfiihrung

v v

Projekt- und prozesshezogene Kooperationsfaktoren > Personenbezogene und soziale Kooperationsfaktoren

Kooperationsgestaltung

= Ldsungsorientierung

= Forderung von kosten-
reduzierenden Ideen und
Vorschlagen

Kooperationsstruktur &
-ressourcen
= faire Vertragsgestaltung
und Vertragsabwicklung
= ausreichende Planungs- und

Kooperationsheziehung
= vertrauen-, situations-,
eigenschaften- und
identifikationsbasiert
= Kommunikation:

Kooperationseigenschaften
= Kooperationsbereitschaft
= Kooperationsfahigkeit

= fachliche und soziale

Kompetenz

> >

Bauzeit = Entscheidungskompetenz offen und direkt
= Qualitdt in Planung und Aus- = Umfang juristischer = faires Miteinander: fair
fiihrung Betreuung in der Verteilung, im Prozess

= ausreichende Budgetierung und in der Interaktion

& Angebotspreisbasis

A A A 4

Abbildung 1: Systematik der kooperativen Zusammenarbeit in der Bauausfiihrung
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Kooperative Zusammenarbeit der Projektbeteiligten ist besonders bei komplexen Bauvorhaben, wie dem Hauptbahnhof

e

Wien, aber auch bei den benachbarten Hochbauten fiir eine erfolgreiche Projektabwicklung wesentlich.

Kostendruck zu reduzieren, konzentrieren sich die Beteiligten ver
mehrt auf die Frage nach dem Schuldigen und verlieren dabei die
Losungssuche aus den Augen. Die kooperative Zusammenarbeit in
der Bauausfihrung wird durch eine ausreichende Budgetierung so-
wie eine ausreichende Angebotspreisbasis glinstig beeinflusst. Um
die notwendigen Strukturen und Ressourcen flr eine kooperative
Bauausflihrung schaffen zu koénnen, missen die ersten Grundsteine
fur die Kooperation bereits in der Planungsphase gelegt werden.
Ungunstige Kooperationsstrukturen und -ressourcen stellen zwar
kein Hemmnis zur Kooperation dar, sie erschweren jedoch die koo-
perative Zusammenarbeit erheblich. Unglinstige Strukturen stellen
extrem hohe Anforderungen an die involvierten Personen hinsicht-
lich ihrer Kooperationsbereitschaft und Kooperationsfahigkeit.

Kooperationsgestaltung

Die erfolgreiche Durchflihrung eines Kooperationsprojektes besteht

vor allem in der geeigneten ablauforganisatorischen Gestaltung und

Fahrung der Kooperation. In diesem Zusammenhang haben sich

folgende Faktoren als bedeutend herauskristallisiert:

= LOsungsorientierung,

= Zulassung und Forderung von kostenreduzierenden ldeen und Vor
schlagen,

= Entscheidungskompetenz und

= Umfang juristischer Betreuung.

Die Losungsorientierung ist fir die kooperative Zusammenarbeit
von Bedeutung, da die Frage nach dem Schuldigen mit einer ein-
fachen Ursache-Wirkungs-Beziehung haufig nicht beantwortet wer

den kann und dadurch die Schuldzuweisung an einen Verursacher
nicht moglich ist. Zudem wirkt sich die Suche nach einem Schuldi-
gen negativ auf die Vertragsbeziehung und auf das Vertrauen der
Vertragspartner sowie auf den Kostendruck aus. Eine Kooperation
kann bereits als gescheitert angesehen werden, wenn in einem Pro-
jekt Uber die Schuldfrage gestritten wird. In der kooperativen Zusam-
menarbeit missen die Vertragspartner gemeinsam die Verantwor
tung fUr ein Problem Ubernehmen und zu einer gemeinsam getra-
genen Losung des Problems kommen. Losungsorientierung setzt
eine gemeinsame Vorgehensweise und ein gemeinsames klares
Ziel fur die Losungssuche voraus. Im Zentrum stehen die Fragen:
.Wie kommen wir zu einer gemeinsamen Lésung?” ,Was und wen
brauchen wir dazu?” Eine effiziente Gestaltung dieser Ablaufe stellt
hohe Anforderungen an die Beteiligten in ihren Teilfunktionen.

Die Zulassung und Forderung von kostenreduzierenden Ideen
und Vorschlagen zeigt eine positive Wirkung auf das Gesamtsys-
tem. Aus diesem Grunde kann die Zulassung von kostenreduzie-
renden Ideen und Vorschléagen einen positiven Beitrag zur koopera-
tiven Zusammenarbeit leisten. Die Erarbeitung aktiver Problemlo-
sungen erfordert Entscheidungen. Die Entscheidungskompetenz, al-
so das Ubernehmen von Verantwortung und die Bereitschaft, zeitna-
he Entscheidungen zu treffen, ist fir das Finden einer Losung unent-
behrlich. Entscheidungsprozesse und Ldsungsorientierung werden
verbessert, wenn die Vertragspartner sich gegenseitig vertrauen und
Probleme, Stérungen und Veranderungen in der Bauausfiihrung of-
fen und friihzeitig thematisieren. Weiters ist wichtig, dass sich die
Vertragspartner gemeinsam in die Problemlésung einbringen und
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offen fir Argumente und Ideen des Vertragspartners sind. Die ge-
meinsame Erarbeitung von Problemlésungen wird durch einen er
hohten Einsatz juristischer Betreuung erschwert. Das Hinzuziehen
von Juristen wahrend der Bauausfihrung wird auf der Gegenseite
haufig als ,, Angriff” wahrgenommen, wodurch Unsicherheit ent-
steht bzw. zum , Gegenangriff” ausgeholt wird. Mit steigendem ju-
ristischem Betreuungsumfang sinken das Vertrauen zueinander so-
wie die Bereitschaft zur Losungsorientierung. In der Kooperation ist
es wichtig, dass alle Beteiligten — auch die rechtliche Betreuung —
der Kooperation positiv gesinnt sind und ihre Kompetenzen proaktiv
fir eine erfolgreiche Kooperationsdurchfiihrung einbringen. Das Hin-
zuziehen eines Juristen, sofern der Jurist nicht zu sehr in seinen
juristischen Betrachtungen verharrt und die kooperative Abwicklung
unterstiitzt, kann fur die Kooperation férderlich sein, sollte jedoch im
Hintergrund stattfinden.

Kooperationseigenschaften

Eine der wesentlichsten Eigenschaften fir die Entstehung und den
Erhalt von Kooperationen ist die Kooperationsbereitschaft des
Unternehmens und der beteiligten Personen.

Unternehmen sind zu Kooperationen bereit, wenn sie einen Nutzen
in der Kooperation sehen. Bei den beteiligten Personen hangt die
Bewertung des Nutzens stark von ihrem persdnlichen Wertesystem

Gerechtes und ehrliches
Verhalten gegeniiber dem
Vertragspartner, auch in an-
spruchsvollen Situationen,
ist eine Bedingung fiir eine
positive Kooperations-
beziehung.

Hans Georg Jodl,
Institut fiir interdisziplindres
Bauprozessmanagement, TU Wien
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und der damit einhergehenden Einstellung gegenlber Kooperation
ab. Die Einstellung wird gepragt durch die Unternehmenskultur und
die personlich gewonnene Erfahrung mit Kooperation.

Wird kooperatives Verhalten im Unternehmen als Starke anstatt als
Schwéche gesehen, sind gute Vorausetzungen fir die Umsetzung
der Kooperation gegeben. Die Kooperationsbereitschaft kann in der
Phase der Bauausflihrung nur sehr eingeschrankt gefordert werden.
Sie bedarf vor allem Initiativen von auBerhalb. Es sind Uberzeu-
gungsaktivitaten erforderlich, die die Motivation und den Anreiz
schaffen, Kooperationen eingehen zu wollen. MalRnahmen wie die
Darstellung von Best-Practice-Beispielen, das Aufzeigen von Chan-
cen, Nutzen und Risiken und die Bereitstellung von Informationen
Uiber Gestaltungsmoglichkeiten von Kooperationen kénnen die Ein-
stellung von Unternehmen und Personen zur Kooperation verbes-
sern. Des Weiteren ist es erforderlich, innerhalb des Unternehmens
Kooperation als positiven Wert zu vermitteln.

Damit die Mitarbeiter Uberhaupt eine Kooperation eingehen kénnen,
muss ihnen ein entsprechender Handlungs- und Entscheidungsfrei-
raum zur Verfligung stehen. Vor allem Flihrungskrafte missen der
Kooperation gegeniber positiv eingestellt sein und muissen dies in
ihrem tatsachlichen Handeln unter Beweis stellen. Andernfalls
haben Untergebene kaum einen Anreiz zu kooperativem Verhalten.
Darliber hinaus sollte die Kooperationsbereitschaft durch alle Hierar
chiestufen hindurch gegeben sein.?®

Neben der Kooperationsbereitschaft ist die Kooperationsfahig-
keit — fachliche und soziale Kompetenzen — flr die kooperative Zu-
sammenarbeit von grofier Bedeutung. Fachliche Kompetenz ist die
Anwendung und Verknipfung von technischem, wirtschaftlichem
und rechtlichem Wissen fur die Gestaltung, Planung und Organisa-
tion von Kooperationen. Soziale Kompetenz ist die Fahigkeit, soziale
Interaktionen erfolgreich gestalten und auch mit Menschen in
schwierigen Situationen erfolgreich umgehen zu kénnen. Soziale
Kompetenzen dienen dazu, eigene Ziele durch geeignete Kompro-
misse erreichen zu konnen. Je ausgepragter die Kooperationsfahig-
keiten der involvierten Beteiligten sind, desto wahrscheinlicher ist
es, dass Kooperation entsteht und zum Erfolg fuhrt.

Kooperationsbeziehung

Im Rahmen der Untersuchung konnte festgestellt werden, dass vor
allem die Beziehung der Vertragspartner — sowohl unternehmens-
als auch personenbezogen — flr die kooperative Bauausfiihrung von
Bedeutung ist. Insbesondere die Variablen Vertrauen, faires Mitei-
nander und Kommunikation haben auf die kooperative Zusammen-
arbeit eine sehr starke Wirkung.

Vertrauen

Vetrauen nimmt einen sehr hohen Stellenwert fir die kooperative
Zusammenarbeit in der Bauausfihrung ein. In Situationen der Unsi-
cherheit bzw. der unzureichenden Informationen gibt Vertrauen das
Geflhl von Sicherheit. Es erhoht die Bereitschaft zur Entscheidungs-
findung, férdert die Motivation und die Leistungsbereitschaft der Be-
teiligten und reduziert aufwendige Kontroll- und Sanktionssysteme.
Vertrauen ist umso wichtiger, je groRer der Verlust bzw. Schaden aus
dem Verhalten der Vertragspartner sein kann. Nach Luhmann® ist
Vertrauen eine ,riskante Vorleistung’ die vom Vertrauensgeber er
bracht werden muss. Vertrauen wird in der Gegenwart geschenkt
und bezieht sich auf die Zukunft.



Nicht nur in der Infrastruktur, sondern auch
im Hochbau ist eine kooperative Projektab-
wicklung notwendig.

Vertrauen ist an Erwartungen geknupft, z. B. dass der Ver-

trauensnehmer:

== sich kooperativ verhalten wird, weil es langfristig auch fir seine
Interessen die beste Form der Zusammenarbeit darstellt
(situationsbasiertes Vertrauen);

= Uber die notwendige fachliche und soziale Kompetenz verfugt, um
seine Aufgabe erfillen zukdnnen (eigenschaftsbasiertes Vertrauen);

= dem Vertrauensgeber keinen Schaden zufligt und keinen unfairen
Vorteil aus der Situation zieht (eigenschaftsbasiertes Vertrauen);

= sich an gesellschaftliche Normen, Werte und Sitten halt (eigen-
schaftsbasiertes Vertrauen);

= sich mit den Werten, Zielen und Bedirfnissen des anderen iden-
tifiziert und eine gegenseitige Sympathie besteht (identifikations-
basiertes Vertrauen).

Kommunikation

Die Kommunikation ist fir eine befriedigende Konfliktbewaltigung
und fur eine erfolgreiche Kooperationsbeziehung notwendig.
Erleichtert wird die Kommunikation durch ahnliche Qualifikationen,
Einstellungen und Wahrnehmungen der Beteiligten. Das Zurtickhal-
ten oder Verfalschen von Information, um einen Vorteil auf Kosten
des anderen zu generieren, ist, unter dem Aspekt der Kooperation,
unakzeptabel. Fir eine erfolgreiche kooperative Zusammenarbeit ist
ein Informationsgleichgewicht zwischen den Vertragspartnern mog-
lichst aufrechtzuerhalten. Kommunikation ist ein Austausch bedeut-
samer Informationen, die fir den Erfolg der kooperativen Zusam-
menarbeit wesentlich sind.

Faires Miteinander

Ein faires Miteinander — gerechtes und ehrliches Verhalten gegen-
lber dem Vertragspartner auch in anspruchsvollen Situationen — ist
eine Bedingung flr eine positive Kooperationsbeziehung. Die Ver
tragspartner verhalten sich stets fair zueinander und sind bemlht,
flr Fairness zu sorgen. Um flr Fairness sorgen zu kdnnen bzw. um
sich fair behandelt zu flhlen, missen folgende drei Fairness-
Prinzipien gegeben sein:

T Vgl. Luhmann, N. (2000): Vertrauen — Ein Mechanismus der Reduktion sozialer Komplexitat, 4. Auflage —
Stuttgart: Lucius & Lucius

23 Vgl. Frey, D.; Winkler, M. (2002): Der Mensch, das sich vergleichende Wesen — Ranking aus sozial- und wirt-
schaftspsychologischer Sicht, Internet-Quelle: www.forschung-und-lehre.de/archiv/12-02/frey.html, 11.01.2014

Vgl. Birkmann, T,, Marciniak, J. (2011): Fairness und Reziprozitét, Vortrag zu Entscheidungstheorien, Internet-Quel-
le: www.emotion.uni-kiel.de/fileadmin/emotion/team/kaernbach/lehre/gwm/pr%C3%Adsentation.pdf, 11.01.2014

= Ergebnisfairness

Das Ergebnis bzw. die Ressourcen werden fair verteilt. Die Betei-
ligten erachten die Verteilung entsprechend ihrer Leistungen als
fair und finden sich im Ergebnis wieder. Bestandteil der koopera-
tiven Zusammenarbeit sind demnach ein faires Nachtrags-
management sowie das gegenseitige Génnen eines Vorteils aus
dem Projekt, vor allem, wenn der Vorteil aus eigener Kraft er
arbeitet wurde.

= Prozedurale Fairness

Die Verteilung der Ressourcen beruht auf fairen Prozesse. Zum
Beispiel missen die Kriterien, nach denen eine Mehrkostenfor
derung erstellt, angenommen oder abgelehnt wird oder eine
wichtige Entscheidung getroffen wird, transparent und nachvoll-
ziehbar fir den Vertragspartner sein. Die Mdoglichkeit der Mei-
nungsauflRerung und der Mitsprache in diesem Zusammenhang
besonders wichtig. Der Vertragspartner nimmt die prozedurale
Fairness umso starker wahr, desto mehr er in den Prozess der Kri-
terienfestlegung, Entscheidungsfindung und der Lésungssuche
involviert ist. Je starker die prozedurale Fairness wahrgenommen
wird, desto eher werden die Kriterien bzw. die Verteilung der
Ressourcen — auch bei einem maoglichen Verlust — akzeptiert.

= Interaktionale Fairness

Die Beteiligten behandeln sich respektvoll und wertschatzend und
stellen notwendige Information bereit. Das Zurlickhalten oder Ver
falschen von Information wird als unfair wahrgenommen. Die dar
gestellte Systematik in Abbildung 1 sowie ihre Erlduterung sollen
fir die malRgebenden Zusammenhange von Kooperation sensibi-
lisieren, zu einem bewussten und rationalen Umgang im Mit-
einander beitragen und schlieRlich zu einer erfolgreichen Bildung
und Umsetzung von Kooperation flihren. Die Systematik stellt je-
doch kein Patentrezept flr das Gelingen von Kooperationen dar.
Jedes Bauprojekt ist einzigartig und die Art der Zusammenarbeit
durch ihre Akteure bestimmt. Es ist jedoch maoglich, die darge-
stellte Systematik anzuwenden, dadurch die Mechanismen zu er
kennen und steuernd zu beeinflussen.

- Die Ergebnisse finden Sie ab April auf der Website
www.bautechnik.pro unter: Arbeitskreise & Forschung
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KOOPERATIVE PROJEKT-
ABWICKLUNG PHASE 1

Ein Jahr nach Vorstellung des Griindrucks des OBV-Merk-
blattes ,,Kooperative Projektabwicklung” stellt sich die
Frage: Hat sich bereits etwas in der Zusammenarbeit
zwischen den Projektpartnern geandert?

Nachdem ofters Konfrontation anstelle von Kooperation bei der Ab-
wicklung von Projekten zwischen den einzelnen Partnern ge-
herrscht hat, stellte sich die OBV als neutrale Plattform gemeinsam
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mit Auftraggebern, Auftragnehmern und Ingenieurbtros zur Verfi-
gung, ein OBV-Merkblatt mit Empfehlungen auszuarbeiten. Auf
den nachsten finf Seiten geben funf reprasentative Vertreter des
Bauens, drei Bauherren und zwei Bauunternehmungen, einen Be-
richt Uber ihren aktuellen Stand in der Verbesserung der Projektab-
wicklung in ihren Hausern. Im nachsten Jahr wird in der BAU-
TECHNIK 2015 Uber die weiteren Entwicklungen in den jeweiligen
Hausern als PHASE 2 berichtet.

-~

.



INITIATIVEN IN DER OBB-INFRASTRUKTUR AG
BEZUGLICH .. KOOPERATIVE PROJEKTABWICKLUNG”
VON FRANZ BAUER, VORSTAND DER OBB-INFRA-
STRUKTUR AG

Die OBB-Infrastruktur AG investiert jahrlich rund 1 Mrd. € in die
Modernisierung des osterreichischen Schienennetzes. Bei der Re-
alisierung dieser Neu- und Ausbauvorhaben wurde bereits in der
Vergangenheit auf eine partnerschaftliche Projektabwicklung im
hohen Male geachtet. Dies im Bewusstsein und aus der Erfah-
rung, dass gesamtheitliche und auf die Zukunft Ubertragbare Pro-
jekterfolge nur im gemeinsamen Zutun erzielbar sind. Die Flle der
Einzelvorhaben und ihre unterschiedlichen personlichen und pro-
jektspezifischen Auspragungen bringen es mit sich, dass trotz
gleichgerichteter partnerschaftlicher ,, Spielregeln” in den Bauver
tragen in jedem Baulos die kooperative Projektabwicklung von
Neuem ins Leben gebracht werden muss.

Wir sehen das OBV-Merkblatt , Kooperative Projektabwicklung” als
eine weiterfihrende wertvolle Anleitung zu Erfolgsfaktoren, welche
das , Ins-Leben-Bringen” einer gedeihlichen Partnerschaft deutlich
befeuern kénnen.

Darauf aufbauend haben wir in der OBB-Infrastruktur AG im Jahr
2013 weitere Initiativen ergriffen. Die Intentionen des Merkblattes
wurden von der Geschaftsleitung mit den operativen Projektlei-
tungen eroértert und eine baulosbezogene Reflexion sowie die Aus-
wahl von SchwerpunktmalRnahmen vereinbart, welche die grofite
Wirkung im Sinne der Kooperationsverbesserung erzeugen. Diese
Auswahl erfolgte unter intensiver Einbeziehung der jeweiligen
. Baulospartner” auf Seite der baubegleitenden Dienstleister und
der ausfuhrenden Bauunternehmungen. Unsere Vorgangsweise
wird von der Uberzeugung getragen, dass das jeweilige Projekt-
team selbst die flr sie mafdgebenden kooperativen Defizite er
kennt, daraus relevante Stellhebel zur Verbesserung festlegt und
diese im taglichen Baustellengeschehen umsetzt.

Die so ergriffenen Mafdnahmen werden periodisch als Fixpunkt in
der Tagesordnung der ProjektleiteMeetings abgefragt, deren Wir

2014 muss das Jahr werden, in dem
die Anwendung kooperativer Projekt-
abwicklung breiter angelegt und ins
prglt(!tische Baustellenleben gebracht
WIIA. Fan:Bauer, 6BB-Infrastruktur AG

kung erortert, als ldeen- und MaRnahmenbindel projektleitungs-
lbergreifend abgeglichen, Lerneffekte generiert und weiterfiihren-
de MaRnahmen ergriffen. Unsere maflRgebende bisherige Erkennt-
nis ist, dass — um eine entsprechende Wirkung zu entfalten — das
jeweilige Baulosteam im Gesamten die kooperative Bauabwicklung
als eigenen Anspruch versteht, zum Selbstverstandnis im Tages-
geschaft verinnerlicht und von den jeweiligen Partnern einfordert.

Daher unser Apell:

2012 haben wir uns zu gemeinsamen Spielregeln bekannt und
diese im Merkblatt festgeschrieben. 2013 wurden erste Initiativen
und Schwerpunktaktivitdten gestartet. 2014 muss das Jahr werden,
in dem die Anwendung breiter angelegt und ins praktische
Baustellenleben gebracht wird. Dazu missen alle drei mafdge-
benden Partnergruppen , ausflihrende Bauunternehmungen’’ , Pla-
ner und Bautberwacher” und , Auftraggeber” gleichermafen in
ihrem jeweiligen Einflussbereich und in der Interaktion mit den Part-
nern die Spielregeln aktiv anwenden.

J)BB
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STATUS DER UMSETZUNG DES MERKBLATTES

WIR BAUEN GEMEINSAM AN DER ZUKUNFT

UNSERER INFRASTRUKTUR .KOOPERATIVE PROJEKTABWICKLUNG” IN DER
ASFINAG BMG VON ALOIS SCHEDL, VORSTAND DER

R e ASFINAG AG
‘E&W Es ist nun bald ein Jahr vergangen, dass der Griindruck des Merk-

blattes ,, Kooperative Projektabwicklung” der OBV versffentlicht wur
de. Zeit, eine Statuserhebung innerhalb der ASFINAG BMG vorzuneh-
men. Aufbauend auf dem Griindruck des Merkblattes wurden in einer
Analysephase zahlreiche , Best-Practice-Beispiele” und maogliche
Mafdnahmen zur Verbesserung der Kooperation in der Projektab-
wicklung ausgearbeitet. Diese wurden anschlieRend im Rahmen
mehrerer Dialogrunden mit der VIBO und der Geschaftsstelle Bau dis-
kutiert und teilweise konkret ausgearbeitet.
So wurden gemeinsam mit der VIBO, der Geschaftsstelle Bau und
der BAIK sogenannte Kooperationsplakate, welche im taglichen
1 Arbeitsumfeld sdmtlicher Beteiligten aufgehangt werden sollen, pro-
vieo duziert (siehe Muster). Gemeinsam mit der OBV wurde, teilweise
bereits im Vorfeld, ein VierSaulenmodell fiir die Vergabe und Abwick-
lung von Baustellen am Bestand ausgearbeitet, welches u.a. ein
Anreizsystem zur Legung von Alternativen, verbesserte Qualitats-
,, kriterien, eine zusétzliche technische Optimierungsphase zwischen
Auftragserteilung und Baubeginn und ein Anreizsystem flr Planungs-
optimierungen aufweist. Dieses Modell wird im Jahr 2014 bei zwei

Wil’ haben Zahll'eiChe Grorsbaust-ellen zur Anwenduhg gelangen.
., BBSt—PI’&CthG-BBISpIEIB 2 Dariiber hinaus sollen auch die Startbesprechungen der Baustellen

(Baustellen-Kickoffs) ausgebaut werden. Mittels eines flexiblen, ge-

und mﬁgli‘:he MaBnahmen meinsam mit der VIBO und Geschéftsstelle Bau ausgearbeiteten

Mustes fur die Baustellen-Kickoffs sollen wesentliche Aspekte der Zu-

lel' Verbesserung der sammenarbeit zwischen dem Auftragnehmer und dem Auftraggeber
KOOperatlan lﬂ der Pralekt_ friihzeitig gemeinsam besprochen, festgelegt und verbessert werden

(z. B. gemeinsame Ziele und Grundsatze, Organisationsstrukturen,

abwicklung ausgearbeitet.  ciionssuion.

Alois Schedl, ASFINAG AG

Wir sind verlassliche Partner:

D ASFIiINAG

Baustellenfrihstiick und Workshops

Neben diesen Malinahmen sollen kinftig ein sogenanntes
Baustellenfriihstiick und verbesserte Baustellenreviews fiir Grof3pro-
jekte ebenso eingeflihrt werden wie aussagekréaftige automatische
Kennzahlen fir die MKF-Einreichung und Bearbeitung. Die geplante
Einfhrung gewisser Erleichterungen bei der Einreichung und Abwick-
lung von , Kleinst-MKFs* und die geplanten, gemeinsam mit der VIBO
und der Geschaftsstelle Bau abzuwickelnden \Workshops zur gemein-
samen Vertragsabwicklung von ASFINAG-Bauvertragen runden das
erste MaRnahmenpaket der ASFINAG BMG zur weiteren Verbesse-
rung der Kooperation auf den Baustellen ab. Weder eine einzelne
MaRnahme fir sich noch die Bemiihungen einzelner weniger vermo-
gen die Kooperation nachhaltig zu verbessern und dennoch sind es
gerade derartige gemeinsame Mafnahmen und insbesondere das
redliche Bemihen jedes Einzelnen von uns, damit wir innerhalb un-
seres \Wirkungsbereiches eine nachhaltig verbesserte kooperative
Projektabwicklung sicherstellen konnen.

AYASFIiNAG
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GELTEN DIE ERKENNTNISSE AUS DER EVOLUTION
UND DIE DARAUS ABGELEITETEN REGELN DER KYBER-
NETIK AUCH FUR DIE ENTSTEHUNG EINES BAU-
WERKES? VON GUNTER STEINBAUER, GESCHAFTS-
FUHRER DER WIENER LINIEN GMBH & CO KG

Das Image vieler Bauwerke, egal, ob es sich um ein prominentes
spektakuldres Objekt oder ein einfaches Einfamilienhaus handelt,
leidet oftmals Uber ganze Bestandsdauer an den Problemen, die
sich bei ihrer Errichtung ergeben haben.

Dabei kénnte es so einfach gehen, dieses Problem anzupacken.
Man braucht nur eine Anleihe bei den Abldufen der Entstehung und
Entwicklung eines neuen Menschen — und damit wohl bei der bes-
ten Vorlage aus der Evolution — nehmen. Auch hier sind die beiden
Elternteile aufgerufen, gemeinsam den besten Start fiir den zukinf-
tigen Erdenburger zu ermdglichen und bei Streitigkeiten oder Schei-
dung das Bestmagliche fiir das gemeinsame Kind zu vereinbaren.
Die Einschaltung Dritter (etwa eines Rechtsbeistandes) ist dabei zur
Lésung von Problemen im Regelfall auch das letzte Mittel, wenn
der gemeinsame Nenner nicht mehr hinreicht, um eine eigene,
gemeinsame Losung zu entwickeln.

Anleihen in der Kybernetik

Ich denke, dieser Absatz sagt bereits das \Wesentliche dartiber aus,
wie Auftraggeber und Auftragnehmer bei der Entstehung eines
neuen Bauwerkes miteinander umgehen sollen. Die Natur liefert,
wenn man genau schaut, fur fast alle Probleme, die im Leben auf-
treten, brauchbare Modelle, die noch dazu tber Jahrmillionen er
probt sind, daher sollten wir hier unsere Anleihen in der Kyberne-
tik suchen, die allgemeine Grundregeln fir die Lésung komplexer
Fragestellungen liefert, unabhangig von fachspezifischen Details.
Das OBV-Merkblatt , Kooperative Projektabwicklung” ist daher als
ein allgemeiner Ratgeber flr die Loésung der komplexen Manage-
mentaufgabe der Errichtung eines Bauwerkes zu verstehen.

In Wirklichkeit geht es darum, so wie Eltern respektvoll, in einem
vernlnftigen Ton, ohne persoénliche Krankungen zum Wohle des
Kindes miteinander umzugehen. Es ist eigentlich traurig, dass man
in unserer Zeit so etwas in einem Merkblatt erst niederschreiben
muss, um das beidseitige Aufristen mit dem Zuhilferufen von Bau-
wirtschaftern und Baujuristen in die Schranken zu weisen. Es ist
fur die Beteiligten wohl nicht die beste Lésung, sofort Spezialisten
herbeizuholen, um der anderen Seite zu beweisen, was sie alles
falsch sieht. Ein bekannter Spruch besagt ja auch, dass die vielen
Koche den Brei meist nicht verbessern. Das Bauwerk selbst, um
das es eigentlich geht, gerat dabei im Ubrigen vollig aus dem Fo-
kus. Moglicherweise lahmt auf der einen Seite der finanzielle
Druck und auf der anderen Seite die Angst vor Kritik (interne Kritik
von Zentralstellen ebenso wie externe der Nachprifungsamter).
Wenn das OBV-Merkblatt hier hilft, soll es mir trotzdem recht sein.
Es versteht sich Ubrigens von selbst, dass die eingangs formulierte
Frage mit ja zu beantworten ist.

Al
”’

Es geht darum, wie
respektvoll, in einem
verniinftigen Ton und ohne
personliche Krankungen
miteinander umgegangen
wird.

Giinter Steinbauer, WIENER LINIEN GmbH & Co KG
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Der Glaube an eine Verdanderung ist
in vielen Féallen in den Projektebenen
noch nicht richtig verankert.

Eine entsprechende Uberzeugungs-
arbeit ist in diesen Ebenen noch

erforderlich.

Karl-Heinz Strauss, PORR AG

KOOPERATIVE PROJEKTABWICKLUNG BEI DER UMSET-
ZUNG KOMPLEXER BAUVORHABEN VON KARL-HEINZ
STRAUSS, CEO DER PORR AG

Eine kooperative und partnerschaftliche Zusammenarbeit bei der
Abwicklung von Bauvorhaben ist unserem Hause seit jeher ein be-
sonderes Anliegen. Dass die jeweiligen Vertragspartner dabei die
Interessen der jeweiligen Hauser wahrnehmen mussen, liegt in der
Natur der Sache und darf unter keinen Umstéanden in Frage gestellt
werden. Oberstes Gebot sollte aber eine ziel- und I6sungsorien-
tierte Behandlung aller sich im Laufe einer Projektabwicklung erge-
benden Themen unter \Wahrung der jeweiligen Interessen sein. Nur
so kann eine zligige, termingerechte und wirtschaftlich erfolgreiche
Projektabwicklung fir alle Vertragspartner gesichert werden. Leider
mussten wir in den letzten Jahren bei zahlreichen Projekten fest-
stellen, dass trotz aller Bemiihungen auf Auftraggeber und Auftrag-
nehmerseite eine stark zunehmende Parteienstellung und Verrecht-
lichung bei der Abwicklung von Bauvorhaben eingetreten ist. Diese
hat in vielen Fallen dazu geflihrt, dass es vermehrt zu reinen Ver
tragsabwicklungen unter Wahrung der jeweiligen Standpunkte ge-
kommen ist. Eine ziel- und lI6sungsorientierte Bauabwicklung hat
zunehmend an Boden verloren.

Ein verstarktes Gegeneinander und eine Verrechtlichung in der Pro-
jektabwicklung mit einem In-den-Hintergrund-Treten der tech-
nischen Aspekte als Trend in der Vergangenheit erfordern ein
Bewusstmachen von gegenseitigem Verstandnis und Respekt flir
eine vertrauensvolle und erfolgreiche Zusammenarbeit.\Wir haben
daher die Initiative zur Verbesserung der Zusammenarbeit mit gro-
fem Interesse aufgenommen und mit unserem Haus intensiv an
der Erstellung des OBV-Merkblatts , Kooperative Projektabwick-
lung — Empfehlung zur erfolgreichen Umsetzung komplexer Bauvor
haben” mitgearbeitet. Zur Umsetzung von mehr Kooperation und
zu einer vertieften Zusammenarbeit haben wir in den operativen
Bereichen der PORR eine entsprechende Umfrage durchgefihrt.
Aus der Umfrage ging hervor, dass eine flexiblere Projektabwick-
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lung, friihzeitigere Entscheidungen, eine raschere Konfliktlésung
und ein wertschatzenderer Umgang zur kooperativen Projektab-
wicklung im Vordergrund stehen. Entsprechende Anreizsysteme fir
die Bauunternehmen, eine ausgewogene Risikozuordnung und Ver
tragsgestaltung werden ebenfalls als sehr wichtige Grundlagen zu
mehr Kooperation vorausgesetzt.

Glaube an eine Veranderung

Der Glaube an eine Verdnderung ist in vielen Fallen in den Projekt-
ebenen noch nicht richtig verankert. Eine entsprechende Uberzeu-
gungsarbeit ist in diesen Ebenen noch erforderlich. Auf Grundlage
der Umfrage in der PORR wurde ein entsprechendes Punktepro-
gramm zur Bewusstseinsbildung und zur Umsetzung von mehr
Kooperation ausgearbeitet und befindet sich in der PORR in der
Umsetzungsphase. Grofse Anerkennung gilt einigen o6ffentlichen
Auftraggebern, die flr eine kooperativere Projektabwicklung vor-
bildlich und nachhaltig MaRnahmen gesetzt haben. Wir stehen erst
am Beginn einer Trendumkehr bzw. einer Bewusstseinsbildung zu
einer kooperativeren Zusammenarbeit. Einer vertieften Kooperati-
on zwischen Auftraggeber und Auftragnehmer als eine langfristige
Perspektive sehen wir sehr positiv entgegen und werden hierzu die
erforderlichen MaRnahmen in unserem Haus umsetzen.

Ich bin davon Uberzeugt, dass eine ziel- und I6sungsorientierte
Behandlung aller sich ergebenden Themen im Sinne einer koopera-
tiven und partnerschaftlichen Abwicklung zum Wohle der Gesell-
schaft erfolgt und sehe der Umsetzung mit groRer Zuversicht
entgegen.



EMPFEHLUNGEN ZUR ERFOLGREICHEN UMSETZUNG
KOMPLEXER BAUVORHABEN VON THOMAS BIRTEL,
CEO DER STRABAG SE

Das im Mai 2013 veroffentlichte OBV-Merkblatt , Kooperative
Projektabwicklung” stellt fiir die Projektbeteiligten ganz klar die Ko-
operation vor die Konfrontation. Schon bei der Besetzung wurde auf
eine ausgewogene Zusammensetzung der Arbeitsgruppe geachtet,
die aus drei Auftraggebervertretern, zwei Planern, einer Vertreterin
der Lehre und Forschung sowie drei Bauausflihrenden bestand.

Praxisorientiert und verstandlich

Von Anfang an war dieser Gruppe klar, dass es nicht darum gehen
darf, ein wunderschones Papier der Kategorie ,Wirhaben-uns-alle-
lieb-und-sind-nett-zueinander” zu erzeugen. Vielmehr war es allen
bewusst, dass nach der Ausformulierung und Vorstellung eines
praxisorientierten und fir die Menschen auf der Baustelle verstand-
lichen Papiers die Arbeit erst so richtig beginnen wirde.

Tatsachlich setzten schon Anfang 2013, Monate vor der offiziellen
Veroffentlichung, in einigen der beteiligten Unternehmen Vorberei-
tungen fir die Umsetzung ein. Dabei ist das besondere Engage-
ment offentlicher Auftraggeber von GroRprojekten im Infrastruktur-
bereich anerkennend hervorzuheben. In offenen Diskussionen mit
der VIBO wurden zahlreiche Vorschlage erértert, einige davon wie-
der verworfen, andere gemeinsam ausfihrungsreif weiterent-
wickelt und bei Pilotprojekten getestet. Auf Seiten der Bauausfih-
renden schwang neben der anfanglichen Zustimmung auch immer

etwas Skepsis mit: Meinen es die ,, Bauherren” diesmal wirklich
ernst? Die Pessimisten unter uns wurden dann rasch eines Besse-
ren belehrt, als deutlich ersichtlich wurde, dass es ein ehrliches
Bemuhen von allen Beteiligten gab.

Umsetzung nimmt Fahrt auf

Die bauausfiihrenden Unternehmen treten bei der Abwicklung von
komplexen Bauvorhaben erst am Ende der zweiten von den vier
Phasen ,Vorprojekt & Einreichung’ ,, Ausschreibung & Vergabe’
,Bauausfuhrung” und , Nutzungsdauer” dem Projektteam bei und
verlassen es in der Regel am Ende der dritten Phase wieder. Die Ge-
samtkoordinierung und das Festlegen der Spielregeln in den einzel-
nen Vertragen liegen beim Auftraggeber. Es ist daher nur naturlich,
dass sich die Rolle der bauausfiihrenden Unternehmen bei der Um-
setzung des OBV-Merkblattes anfangs weniger aktiv gestaltet als
die der Auftraggeber. Mittlerweile nimmt die Umsetzung aber auch
auf unserer Seite zunehmend Fahrt auf, die Aktivitaten reichen von
internen Befragungen bis zum Plan, ein Gltesiegel fir faire Bauver
trage ins Leben zu rufen. Ich bin Uberzeugt, dass wir hier im Jahr
2014 wertvolle Beitrage liefern werden.

DarUber hinaus wird es zukiinftig notwendig sein, gemeinsam mit
den Planern die Voraussetzungen flir eine qualitatsvolle Planung
sicherzustellen. Ohne ordentliche Planung kann es keinen fairen
Wettbewerb und keine reibungslose Bauabwicklung geben. Als Aus-
blick gebe ich meiner Zuversicht Ausdruck, dass dieses Merkblatt
nicht nur bei Gro3projekten im Infrastrukturbereich Anwendung
findet, sondern dass auch Auftraggeber — offentliche und private —
aus anderen Bausparten mit ins Boot geholt werden konnen.

Die Pes_simisten unter uns wurden
rasch eines Besseren belehrt, als

deutlich wurde, dass es ein ehrliches
Bemiihen von allen Beteiligten gab.

Thomas Birtel, STRABAG SE

STRABAG
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VORMALS BETONTAG

2014

3.-4. APRIL 2014
AUSTRIA CENTER VIENNA

50 VORTRAGE UND GRENZENLOSES NETZWERKEN

Die Osterreichische Bautechnik Vereinigung (OBV) bietet als Ver-
anstalter des BAUKONGRESSES 2014 (vormals Betontag) wie-
der die Plattform flir Vertreter von Bauherren, Bau- und Baustoff-
industrie sowie Ingenieurbiros. Anspruchsvolle Fachvortrage
Uber technische Innovationen, Projekt- und Ausfiihrungshigh-
lights, sowohl fir Infrastruktur als auch Hochbau, stehen auf dem
Programm. Im Rahmen der Session ,,Planen & Bauen in Nachbar-
landern” und , Planen & Bauen International” erhalten die Kon-
gressteilnehmer spannende Einblicke in internationale Projekte.
Ganz besonderes Augenmerk wird diesmal den erneuerbaren En-
ergien gewidmet. Die erstmals veranstaltete Session , Green
Building™ trifft damit den Nerv der Baubranche und bietet zahl-
reiche Informationen zu diesem Zukunftsthema.
www.baukongress.at

Steppen, Singen, Schmabh fiahren: Im Wiener
Rathaus zeigt Michael Seida auf einmalige
Art, was er von Entertainern wie Frank
Sinatra oder Fred Astaire gelernt hat.

In Ergédnzung zum Vortragsprogramm prasentieren tber 90 Un-
ternehmungen (z. B. ASFINAG, OBB-Infrastruktur AG, Wiener
Linien, Landesregierungen, Strabag, Porr, Swietelsky, Cemex,
Lafarge, Doka u. v .a.) ihre Leistungen. Abgerundet wird der
BAUKONGRESS 2014 mit Fachexkursionen zu zwei reprasen-
tativen Baustellen Wiens. Je nach Interesse kénnen die Hoch-
bauten rund um den Hauptbahnhof Wien oder fir Tunnelinte-
ressierte die Verldangerung der U1/10 TroststraRe besichtigt
werden.

Eré6ffnungsveranstaltung

Der Vorsitzende der OBV, Alfred Sebl, freut sich, die BegriiRung
vorzunehmen, und wird Uber die wichtigsten Aktivitaten der
OBV aus dem letzten Jahr und fiir das kommende Jahr berich-
ten. Der Wiener Wohnbaustadtrat Michael Ludwig wird als
Hausherr die BegriiRung vornehmen und auf die Errichtung von
100.000 neuen Wohnungen in naher Zukunft eingehen. Peter
Krammer wird als Stv. Vorsitzender der OBV den Bautechno-
logiepreis 2014 in der Hohe von 4.500 € an Bauingenieurstu-
denten der Universitaten und Fachhochschulen fir ihre praxis-
orientierten Diplomarbeiten in den Bereichen der Materialtech-
nologie, Baukonstruktion oder Bauverfahren lUberreichen.

Europaischer Betonbaupreis

Als eine der Besonderheiten am BAUKONGRESS 2014 gilt die
Verleihung des Européaischen Betonbaupreises (European
Concrete Award). Abgerundet wird der Kongress mit dem Bau-
kongress-Dinner und Michael Seidas Fastest Legs in Town im
Wiener Rathaus.

Eckdaten:
2.000 Teilnehmer
50 Fachvortrage
Uber 90 Aussteller
reprasentative Fachexkursionen
Verleihung des Europaischen Betonbaupreises



Einzigartige Gelegenheit: Bei der Hochbauexkursion zur neuen OBB-Zentrale (E1) kdnnen sich
Teilnehmer einen guten Uberblick tiber den Hauptbahnhof und das gesamte neue Stadtviertel verschaffen:

Kongressprogramm

Uhrzeit
08:30-09:00

09:00-10:30

10:30-11:00

11:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:30

16:30-16:00

16:00-18:00

19:30-23:00

Uhrzeit
08:30-09:00

09:00-10:45

10:45-11:15

11:15-13:00

13:00-14:00

3. April 2014

Saal E1

Saal E2

Session 1

Eroffnung & Europaischer Betonbaupreis 2014

Ausstellung

Session 3.1

Hochbau Projektvorschau

Session 4.1
Hochbau

Planung & Ausfiihrung

Saal E1

Session 5.1

Erneuerbare Energie —

Green Building

Ende des Kongresses

Kaffeepause

Mittag

Kaffeepause

Baukongress-Dinner

4. April 2014

Saal E2

Kaffeepause

Session 6.2
Planen & Bauen
International

Foyer

Foyer

Ausstellung

& -, - ] L I A S I" = ) P
Tiefbauexkursion zur U1/10 TroststraBe (E2): Fiir die Verldngerung der bedeutenden
Verkehrsader wird mitten in bewohntem Gebiet gearbeitet.

EXKURSIONEN 2014

Dieses Jahr soll es so weit sein: Am neuen Wiener Hauptbahn-
hof, wo nicht nur eine neue Verkehrsstation, sondern gleich ein
ganzer Stadtteil entsteht, sollen der Bildungscampus, die OBB-
Konzernzentrale (siehe Bild oben) und die Gebaude des Haupt-
bahnhofs eréffnet werden.

Bei der Exkursion zur OBB-Zentrale kénnen Teilnehmer sich ein
gutes Bild Gber die Entwicklung der BaumalRnahmen verschaf-
fen. Auch bei der zweiten Exkursion geht es um die Verbesse-
rung der Infrastruktur. Die Teilnehmer besichtigen die Tiefbau-
Baustelle fir die Verlangerung der U1 bei der Troststraflie im 10.
Wiener Gemeindebezirk.

INFO

EXKURSION E1: Hochbau-OBB-Zentrale
Zeit: Mittwoch, 2. April 2014, 14.00 Uhr
Treffpunkt: Informationszentrum ,,bahnorama’/
Favoritenstrafde 51, 1100 Wien, (Station U1

. Hauptbahnhof — Stdtiroler Platz")

EXKURSION E2:Tiefbau-Verlangerung U1/10
Zeit: Mittwoch, 2. April 2014, 14.00 Uhr
Treffpunkt: Favoritenstrafde 111, 1100 Wien,
(Station U1 ,,Reumannplatz”)
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ALUKONIGSTAHL GmbH 90

Amt der NO LANDESREGIERUNG,
NO StraRendienst 77+78

ARCELORMITTAL Wire Solutions Sales
Germany GmbH 84

ASFiNAG Autobahnen- und Schnell-

straBen-Finanzierungs-AG 16+17
ATLAS Copco Ges.m.b.H. 37
AUVA - Aligemeine Unfall-

versicherungsanstalt 28

BASF Performance Products GmbH
Geschéftsbereich Betonzusatzmittel 38

Bauernfeind GmbH 81
BETONMARKETING Osterreich 25
BHM INGENIEURE - Engineering &

Consulting GmbH 9
Bilfinger MCE GmbH 90
BPA GmbH 12
BUNDESKAMMER der Architekten

und Ingenieurkonsulenten 86+87
C3 Atelier powered by Holcim 65+66

CEMEX Austria AG Lieferbeton GmbH 33

CERVENKA Consulting s.r.o. 70
DOKA GmbH 13
DUSTCONTROL Ges.m.b.H. 63
DYWIDAG Dyckerhoff & Widmann
Gesellschaft m.b.H. 09
FCP Fritsch,

Chiari & Partner ZT GmbH 56+57

Osterreichische Forschungsgesellschaft
StraBe — Schiene — Verkehr (FSV) 85

r Zugang E2

Vortragssaal E2

GABE GmbH — Bausanierung 3
HABAU Hoch- und

Tiefbaugesellschaft m.b.H. 08
Hilti Austria Ges.m.b.H. 4

G. HINTEREGGER & SOHNE
Baugesellschaft m.b.H. 2a+3a+10

HOCHTIEF Construction Austria 58-61

HOTTINGER

Baldwin Messtechnik GmbH 49
IHAR Handels GmbH 69
JORDAHL H-BAU Osterreich GmbH 68
KB VORSPANN-TECHNIK GmbH 06
KrampeHarex FIBRIN GmbH 53+54
LAFARGE Zementwerke GmbH 14
LENZING AG 46

LIEBHERR-Werk Bischofshofen GmbH
26+27

LINDE Gas GmbH 51
MA 29— BRUCKENBAU UND
GRUNDBAU 45

Haupteingang / Main entrance

MARBA Fertigteilindustrie GmbH 22
MAPEI GmbH - Austria 05
MC-Bauchemie GmbH 74
MESSER Austria GmbH 55

MEVA Schalungs-Systeme GesmbH 04
NOE-Schaltechnik GmbH & Co KG 47
0BB-Infrastruktur AG 18
Osterr. BAUSTOFF-RECYCLING Verband 11
OSTU-STETTIN

Hoch- und Tiefbau GmbH 07
PCD ZT GmbH 21
PEIKKO Austria GmbH 34+35
PERI Ges.mbH 36
PORR AG 02
PUCEST® protect GmbH n
RECKLI GmbH a4
ROFIX AG 50
RW Montage GmbH 90
SBM Mineral Processing GmbH 52

SCHIMETTA Consult ZT GmbH 67
Friedrich Schroeder GmbH & Co. KG 80
SIKA Osterreich GmbH 24
SOFiSTIK AG 43

Ingenieurbiiro ste.p ZT-GmbH 82+83
STEKOX® GmbH Abdichtungstechnik 30
STERN & HAFFERL Bauges.m.b.H. 20
STRABAG AG 01
SWIETELSKY Baugesellschaft mbH 03
TESTING Bluhm & Feuerherdt GmbH 75
TPH Bausysteme GmbH 32
TRANSPORTBETON GmbH&CoKG 88+89

V & C Kathodischer Korrosionsschutz
GmbH 42

VMsys GmbH 72

VOBU Vereinigung Osterr. Bohr-,
Brunnenbau- und Spezialtiefbau-

unternehmungen 15
voestalpine Austria Draht GmbH 19
wa&p Zement GmbH 43
WIENER LINIEN GmbH & Co KG 39+40
Wilhelm ERNST & SOHN Verlag fiir
Architektur und technische
Wissenschaften GmbH&CoKG 29
XYPEX-Generalvertretung
Osterreich — SILD GmbH 31
ZEMAN & Co GmbH 90

ZEPPELIN Rental Osterreich GmbH 76



SEMINARPLAN BAUKONGRESS 2014

3. April 2014

Erdffnungsveranstaltung mit musikalischer Umrahmung

09:00-10:00 Uhr, Saal E1 + E2

Moderation: Michael Pauser

Geschiftsfiihrer der (sterreichischen Bautechnik Vereinigung
BegriiBung und Einleitung zum Baukongress: Alfred Sebl
Vorstandsvorsitzender der (sterreichischen Bautechnik Vereinigung
Er6ffnung durch die Stadt Wien: Michael Ludwig

Wohnbaustadtrat der Stadt Wien

Verleihung des Bautechnologiepreises 2014: Peter Krammer
Prasidiumsmitglied der Osterreichischen Bautechnik Vereinigung

Verleihung des Européischen Betonbaupreises 2014: Michael Pauser
Vorsitzender der Europédischen Vereinigung fiir Beton- und Bautechnik

Session 2: Forschung & Entwicklung, 11:00-13:00 Uhr, Saal E1+E2

2.1 Bauforschung, Strategie der ASFINAG — Roadmap bis 2020

2.2 Herausforderungen bei der Betonherstellung mit Tunnel-
ausbruchsmaterial am Beispiel Koralmtunnel

2.3 Zerstorungsfreie, onlinebasierende Betonfestigkeitsmessung auf
der Baustelle

2.4 Anwendung von UHPC bei der Ertiichtigung einer Bestandsbriicke
in Osterreich

2.5 BIM - Building Information Modeling

2.6. Kooperative Projektabwicklung

Session 3.1: Hochbau Projektvorschau, 14:00-15:30 Uhr, Saal E1
3.1.1 Die neue OAMTC-Zentrale Wien

3.1.2 Wo Wien kiinftig wéchst — Sieben neue Stadtteile

3.1.3 Schaffung eines neuen Ortskerns in Graz

3.1.4 QOrbi-Tower

Session 3.2: Infrastruktur Projektvorschau, 14:00-15:30 Uhr, Saal E2

3.2.1 Stadttunnel Feldkirch — Vier Tunnel und ein bergméannischer
Kreisverkehr

3.2.2 Die Wasserkraftprojekte der TIWAG

3.2.3 Der Baltisch-Adriatische-Korridor in Osterreich — Die MaBnahmen
der OBB-Infrastruktur AG auf der Stidstrecke

3.2.4 Die nachsten grofRen ASFINAG-Bauvorhaben

Session 4.1: Hochbau Planung und Ausfiihrung

16:00-18:00 Uhr, Saal E1

4.1.1 Neuer Firmenstandort in Rekordzeit errichtet

4.1.2 DC-Tower 1

4.1.3 Seestadt Aspern

4.1.4 Die Uberbauung der U-Bahn-Station ,KendlerstraRe”

4.1.5 Bauarbeiten fiir die Austragung der FIS Alpinen Ski-WM in
Schladming 2013

Session 4.2: Infrastruktur Planung und Ausfiihrung

16:00-18:00 Uhr, Saal E2

4.2.1 Autobahn und Baukultur — die Gestaltungsinitiative der ASFINAG

4.2.2 Querverschub der neuen Carl-Ulrich-Briicke

4.2.3 Die Drauquerung der Koralmbahn — eine auergewohnliche Takt-
schiebebriicke

4.2.4 U1/10 ,TroststraRe” — eine Herausforderung fiir Projektmanage-
ment und Planung
4.25 S10-Bogenbriicke nach Cruciani-Bauweise

Baukongress-Dinner, 19:00-23:00 Uhr, Rathaus

Am Donnerstag, den 4. April, l4dt die 0BV gemeinsam mit Biirgermeis-
ter Michael Haupl zum Baukongress-Dinner ins Wiener Rathaus.
Durch den Abend fiihrt Entertainer Michael Seida mit Wiener Charme,
Gesangseinlagen und den ,fastest legs in town”.

4. April 2014

Session 5.1: Erneuerbare Energie — Green Building

09:00-10:45, Uhr Saal E1

5.1.1 Hauptbahnhof Salzburg — Umstieg auf regenerative Energie-
nutzung

5.1.2 Green Buildings — Rahmenbedingungen und Trends in der Smart
City Wien

5.1.3 Das Raiffeisen-Klimaschutz-Hochhaus

5.1.4 ,amRietpark” Schlieren — Nachhaltiges Bauen in der Schweiz

5.1.5 Nachhaltigkeit am Beispiel des Campus WU

Session 5.2: Hohlraumbau, 09:00-10:45, Uhr Saal E2

5.2.1 S10—Tunnel Gotschka — der langste dreistreifige Tunnel Europas
auf dem Weg von Linz nach Budweis

5.2.2 Marmaray-Projekt Istanbul — Tunnelbau unter schwierigen
Bedingungen

5.2.3 U-Bahn Wien, Bauabschnitt U1/9 ,Altes Landgut”

5.2.4 Generalerneuerung einer bestehenden Tunnelrhre — Technische
und logistische Herausforderungen am Beispiel Bosrucktunnel

5.2.5 Bau des Pumpspeicherkraftwerkes Reileck Il — eine Heraus-
forderung im Hochgebirge

Session 6.1: Planen & Bauen Nachbarldnder

11:15-13:00 Uhr, Saal E1

6.1.1 Speicherkraftwerk Nant de Drance, Schweiz — Errichtung von
zwei 400 m tiefen Druckschéachten

6.1.2 Neue Weichselbriicke in Torun (Polen )

6.1.3 The new network arch bridge in Prague

6.1.4 Das ,Aquatikon” in Glattpark bei Ziirich

6.1.5 EZB Frankfurt — Projekt mit Innovations-Turbo

Session 6.2: Planen & Bauen International, 11:15-13:00 Uhr, Saal E2

6.2.1 Spezifische Anforderungen an die Betontechnologie bei Gro3-
bauvorhaben in Schwellen- und Transformationslandern

6.2.2 Ein universelles Referenzmodell zum Bewerten von Vertrdgen im
Projektgeschaft

6.2.3 Metro Doha — Green Line — eine besondere Herausforderung im
Mittleren Osten

6.2.4 Niagara-Tunnel-Projekt — eine bautechnische und vertragliche
Herausforderung

6.2.5 Erneuerung der Botlek-Hubbriicke, Niederlande
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BAUKONGRESS 2014
CONCRETE AWARD

EUROPAISCHER
BETONBAUPREIS

SESSION 1

HIGHLIGHT DER BRANCHE ERSTMALS IN WIEN

Ein besonderer Programmpunkt am BAUKONGRESS 2014 ist
gleich zu Beginn die Verleihung des EUROPAISCHEN BETON-
BAUPREISES 2014. Uber 30 Nominierungen aus zehn euro-
paischen Landern werden wahrend der Eréffnungsveranstaltung
in den Kategorien Hoch- und Tiefbau prasentiert.

Mit dabei sind unter anderem Projekte aus Schweden, Finnland,
Norwegen, Irland, Belgien, den Niederlanden, Italien, Deutsch-
land und Osterreich, die eindrucksvoll belegen, wie vielfaltig der
Baustoff Beton bei der Errichtung von Hochbauten und Infrastruk-
tur-Bauten eingesetzt werden kann.

Das ECSN-Network
Vergeben wird der , European Concrete Award” durch das Euro-
pean Concrete Societies Network (ECSN), dessen Sekretariat
derzeit Osterreich innehat. Das Ziel des Netzwerks ist, die Zu-
sammenarbeit der zwolf europaischen Mitglieds-
lander zu fordern, technologische
Entwicklungen bekannt
zu machen und etwas fir
k die noch groRere Verbrei-
o tung von Beton zu tun.

Internationale Jury
Das Network benennt eine in-
ternationale Jury aus zehn Lan-
dern, die die Nominierungen in
den Kategorien , Buildings” und
., Civil Engineering”bewertet.

Betonbaupreis 2014 - Die Kriterien:
Konstruktion
ansprechendes Design
spezieller Einsatz
in die Umgebung passend
umweltgerecht
spezielles Bauverfahren

Ausgezeichnet werden die Bauherren, Bauausfihrende, Ingeni-
eure und Architekten der Siegerprojekte. Die Besonderheiten
ihrer pramierten Betonbauwerke werden diese am BAU-
KONGRESS 2014 prasentieren. Mit dabei sind im Hochbau so
spannende Projekte wie der Neubau der Raiffeisen Zentralbank
in Wien, der Bau der ,Dancing Towers” in Hamburg oder das
neue Konzerthaus in Stavanger/Norwegen.

Im Bereich der 6ffentlichen Bauten zeigen die Einreichungen, wie
asthetisch o6ffentliche und infrastrukturelle Bauten sein kénnen.
Etwa die ,,Mizen Head Bridge" in Irland, der Klingenberg-Damm
in Deutschland oder der Westrandweg in Holland. Eine Ubersicht
aller eingereichten Projekte finden Sie auf den folgenden Seiten.

NeueTrophae: Zum ersten Mal wird beim Europaischen Betonpreis auch eineTrophée verliehen. Der
Entwurf soll die Transparenz und Leichtigkeit widerspiegeln, die beim Bauen mit Beton heute mog-
lich sind, und die konstruktiven Details hinter den Fassaden von Betonbauwerk sichtbarer machen.



Bbv 2014 | 39




VERANSTALTUNGEN
BAUKONGRESS 2014
CONCRETE AWARD

BUILDINGS:
DIE NOMINIERUNGEN

EB1 European Central Bank (Germany)
EB2 Raiffeisen Headquarter (Austria)

EB3 Festival Opera House in Erl (Austria)
EB4 Crematorium Hofheide (Belgium)

EB5 House Lagno (Sweden)

EB6 Saunalahti School (Finland)

EB7 Seindjoki City Library (Finland)

EB8 Stavanger Concert Hall (Norway)

EB9 The Dancing Towers of Hamburg (Germany)
EB10 The Widerstrom Building (Sweden)
EB11 Trollstigen Plateau (Norway)

EB12 Bord Gais Networks (Ireland)

EB13 Geriatric Centre Simmering (Austria)
EB14 Refurbishment Palais Hansen (Austria)

EB15 Kaisatalo, University Library (Finland)

EB16 Refurbishment Nedinsco (Netherlands)

EB17 The Pavilion, Response and Rescue unit (Netherlands)
EB18 Espoon Tahystéaja (Finland)

EB19 University Campus Trefolo (Italy)







VERANSTALTUNGEN
BAUKONGRESS 2014
' CONCRETE AWARD

CIVIL ENGINEERING:
DIE NOMINIERUNGEN

EC1 Completion of the new Vienna —
St. Polten railway line (Austria)

EC2 Seitenhafen Bridge (Austria)

E@S; Klingenberg Dam (Germany)

EC4 Lehen Riverbed Sill Power Plant (Austria)

EC5H Mizen Head Bridge (Ireland)

EC6 Modular UHSC-bridge (Netherlands)

EC7 OBB Rhein Bridge St. Margrethen — Lustenau
(Austria)

EC8 Prestressed concrete structures of oil tanks
(Czech Republic)

EC9 Reconstruction of OBB bridge over Otztaler Ache
(Austria)

EC10 Selvika roadside stop and ramp (Norway)

EC11 Tensta parkour Stockholm (Sweden)

EC12 Westrandweg (Netherlands)

EC13 Complexe Eclusier de Lanaye (Belgium)

EC14 Viadotto Aglio (ltaly)
E@5 High Speed Station of Bologna (Italy)
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BAUKONGRESS 2014

FORSCHUNG
ENTWICKLUN

SESSION 2

21 BAUFORSCHUNG, STRATEGIE DER ASFINAG -
ROADMAP BIS 2020

HACKL Eva ASFINAG

Entsprechend der Vision der ASFINAG, im europdaischen Vergleich
2020 zu den flhrenden Autobahnbetreibern zu gehoren, ist einer der
Schwerpunkte die Entwicklung und der Einsatz technologischer
Neuerungen. Deshalb wurde als Grundlage fur zukinftige For
schungsaktivitaten der ASFINAG in den diversen Bereichen des Stra-
Renwesens eine Roadmap fiir den Zeitraum bis 2020 entwickelt.
Auf der Basis eines grof3tmoglichen Nutzens fir den Kunden, den
Autofahrer, wurden aus einer Vielzahl interessanter Themenfelder
einige herausgegriffen, die vorrangig bearbeitet werden sollen.

22 HERAUSFORDERUNGEN BEI DER BETON-
HERSTELLUNG MITTUNNELAUSBRUCHSMATERIAL
AM BEISPIEL KORALMTUNNEL

WAGNER Hanns OBB-Infrastruktur AG

Der Bau des 32,9 km langen, zweiréhrigen Koralmtunnels wird
neben den tunnelbautechnischen Anforderungen wahrend des Vor-

In der Session F&E
spannen wir den Bogen
von Betonbau iiber Ver-
~fahrenstechnik bis hin
zur Bauwirtschaft.

Das Hauptaugenmerk
liegt auf der Praxis.

_ Helmut Huber,
Zentrum Betontechnik

44| &by 2014

triebs von Herausforderungen im Bereich der Betontechnologie ge-
pragt. Eine davon ist die Herstellung unterschiedlicher Betone mit
Gesteinskornungen aus aufbereitetem Tunnelausbruchmaterial. Bei
den mafgeblich im Baulos KAT 2 verwendeten Betonsorten, bei
denen solche Gesteinskérnungen verwendet werden, handelt es
sich um Tibbingbeton, Innenschalenbeton, Beton fir den Innenaus-
bau (Sohlplatte, Randweg, Bankett) und Spritzbeton.

23 ZERSTORUNGSFREIE, ONLINEBASIERENDE
BETONFESTIGKEITSMESSUNG AUF DER BAUSTELLE

REINISCH Alexander Doka Industrie GmbH

Einer der wichtigsten Kennwerte in der Betonbauweise ist die
Erhartungs- bzw. Festigkeitsentwicklung des ,jungen” Betons.
Eine Vielzahl von Entscheidungen im Bauprozess ist von der Ent-
wicklung der Festigkeit des Betons abhangig:

Zeitpunkt der Belastbarkeit von Tragwerken

Zeitpunkt des Ausschalens, Anordnung der Hilfsunterstellung

Ende der Nachbehandlung

Zeitpunkt des Vorspannens

Die Technologie des onlinebasierenden Echtzeitmonitorings der
Temperatur- und Festigkeitsentwicklung hat es Bauherren, Bauun-
ternehmern und Betonherstellern ermdglicht, den Bauprozess im
Bereich der Betonierarbeiten einfach zu dokumentieren (Qualitats-
sicherung) und maoglicherweise zu optimieren. Betonmonitoring ist
ein weiterer wichtiger Schritt in Richtung , Integrales Bauen” und
leistet seinen Beitrag zur modernen Qualitatssicherung am Bau.

24 ANWENDUNG VON UHPC BEI DER ERTUCHTI-
GUNG EINER BESTANDSBRUCKE IN OSTERREICH

HADL Philipp Technische Universitat Graz

In Zusammenarbeit mit einem Brilickenbaubetreiber wurde eine Be-
standsbriicke im hochrangingen Stral3ennetz mittels Aufbeton aus
ultrahochfestem Beton ohne Abdichtung und bitumindsen Belag in
ein integrales und somit wartungsarmes Tragwerk umgebaut. Fir
den Einsatz des am Institut fir Betonbau entwickelten UHPC mit



2.4: Schubversuch einer diinnen UHPC-Schicht auf Stahlbetonteil

Carbonfasern waren umfangreiche Misch- und Bauteilversuche notwen-
dig. Insbesondere die Herstellung des Betons im Transportbetonwerk,
die lange Verarbeitungszeit durch den Transport auf die Baustelle sowie
die Uberbauquerneigung von ~4 % und die Anforderungen an die Ober
flachenqualitét stellten Herausforderungen flr die Betontechnologie dar.

25 BIM - BUILDING INFORMATION MODELING
WAGNER Gernot PORR Design & Engineering GmbH

Drei, vier (Zeit) und finfdimensionale (Kosten) Planung sind in aller
Munde. Wie aber sieht es mit 6D, 7D, 8D aus? Wir nehmen 5D als ge-
geben und entwickeln das System weiter. Unser Ziel fir das erste Halb-
jahr 2014 ist es, die Baustellenlogistik zu detaillieren. Wir werden mit
dem Modell und den dazugehérigen Tools direkt auf der Baustelle eine
Leistungsfeststellung anbieten kénnen. Der nachste Punkt ist Vorferti-
gung. Unser System ermdglicht die Vorfertigung mit Codes fur die Zu-
ordnung auf der Baustelle. Wir werden Mitte 2014 den ersten AnknUp-
fungspunkt zur CNC-Maschine aufbauen, d. h., wir modellieren z. B. ein
Stiegengeléander im Modell, Gbermitteln dieses zur Maschine, wo es
gefertigt werden kann. Es wird eine spannende Testphase geben.

26 KOOPERATIVE PROJEKTABWICKLUNG
FISCHER Peter STRABAG AG

Die Zusammenarbeit der Projektbeteiligten im Planungs- und Aus-
fhrungsbereich ist mehr von Konfrontation als von Kooperation ge-

2.3: Deckensensor fiir onlinebasierende Betonfestigkeitsmessung

kennzeichnet. Konflikte eskalieren und werden zunehmend in lang-
wierigen und kostenintensiven Gutachter oder in Gerichtsverfahren
ausgetragen. Mit der aktuellen Situation sind daher viele Projekt-
beteiligte unzufrieden. Fir die Osterreichische Bautechnik Vereini-
gung ist das ein Grund, sich gemeinsam mit Auftraggeber, Auftrag-
nehmer, Ingenieurbliros und der Wissenschaft der Thematik der
. Kooperativen Projektabwicklung” zu widmen und ein Merkblatt mit
Empfehlungen zu erstellen. Ziel dieses OBV-Merkblattes ist es, ge-
genseitiges Verstandnis und Respekt der Projektbeteiligten zu for-
dern sowie durch die ausgewogene Berlicksichtigung von Mensch,
Technik und Wirtschaft zu einer optimalen Zusammenarbeit und da-
durch zum allseitigen Projekterfolg zu fuhren.
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311 DIE NEUE GAMTC-ZENTRALE IN WIEN

TRAUPMANN Johann, Pichler & Traupmann Architekten ZT
DENK Wolf-Dietrich, FCP — Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH

Der OAMTC beabsichtigt, seine derzeit bestehenden Wiener Verwal-
tungsstandorte (Schubertring, Donaustadt, Schanzstral3e, Dresdner
stralRe) in einem Geb&ude zu konzentrieren und hierflr eine Zentrale
mit Blrobereich, Supportfunktionen, Mitgliederservice und einem
Heliport zur Erflllung seiner Aufgaben zu errichten. Den Architekten
gelingt es, das komplexe Raumprogramm und die anspruchsvolle
stadtebauliche Situation scheinbar mihelos und souverédn zu bewalti-
gen. Entstanden ist ein betont eigenstéandiges Bauwerk, das die spe-
zifischen Eigenschaften des OAMTC eindrucksvoll verkdrpert. Das
Ziel ist, ein Gebaude zu entwickeln, das den beeindruckend vielfal-
tigen Funktionen des OAMTC - vom Mitgliederservice bis zum Hub-
schrauberstiitzpunkt — konsequent Rechnung tragt und die OAMTC-
Unternehmensphilosophie der Transparenz und Offenheit abbildet.
Damit ist ein ,,landmark building” gegllckt.

312 WO WIEN KUNFTIG WACHST - SIEBEN NEUE
STADTTEILE

AL-RAWI Omar Stadt Wien, Stadtentwicklungssprecher

Da Wien weiter wachst, werden die Weichen flr neue Stadtent-
wicklungsgebiete gestellt: Sieben Areale in den Bezirken Florids-
dorf, Liesing, Favoriten und LandstraRRe sollen bebaut werden. Das
soll die jeweiligen Gegenden attraktiver machen. Geplant sind auf
insgesamt 177 ha 13.400 Wohnungen fir bis zu 33.000 Menschen.
Grofdtenteils wird es sich dabei um geférderte Wohnungen han-
deln. Neben diesen Projekten soll aber noch weiterer Wohnraum
geschaffen werden. Zusétzlich zu den sieben genannten Arealen,
die nun in Angriff genommen werden, werden derzeit auch unter
anderem beim Hauptbahnhof, beim Nordbahnhof oder beim Nord-
westbahnhof sowie in der Seestadt Aspern Tausende neue Woh-
nungen geschaffen. Die Stadtplanung arbeitet derzeit allein in den
grofden Entwicklungsgebieten Wiens an insgesamt 31.000 Unter
kinften, in denen bis zu 70.000 Menschen leben konnen.

3.1.1.. Entstanden ist ein betont eigenstandiges
Bauwerk, das die spezifischen Eigenschaften
des OAMTC eindrucksvoll verkérpert.
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313 SCHAFFUNG EINES NEUEN ORTSKERNS IN GRAZ
RITTER Markus C&P Consulting AG+

Geplant ist die Schaffung eines neuen Ortskerns inmitten eines be-
stehenden Gefliges aus Industrie-, Gewerbe-, Wohn- und Sport-
statten, welcher zukinftig einen Uberregionalen Knotenpunkt fur
Wohnen, Handel und Gewerbe und den Verkehr darstellen wird.
Entscheidende Kriterien fir die Konzeption und Positionierung der
Gebéaude waren neben der Reaktion auch die Ldrmbelastung, die
Flexibilitdt der Grundrisse, die Wirtschaftlichkeit sowie die Orien-
tierung und Belichtung der Wohnungen. Sowohl die Wohnungs- als
auch die Bulrobereiche sind nach einem Rastersystem aufgebaut,
welches optimale Flexibilitat gewahrleistet. So ist es mdglich, den
Flachenschllssel einfach an die Gegebenheiten des Marktes an-
zupassen und Wohnungen sowie Biros zu teilen bzw. zusammen-
zulegen. Fir die Geb&dude wird aus wirtschaftlichen Griinden eine
weitgehend zweihUftige Erschliefung mit durchwegs naturlicher
Belichtung vorgeschlagen.

314 ORBITOWER
WAIBEL Urs IWS TownTown AG

Das neue Stadtviertel TownTown préagt heute die Skyline im dritten
Wiener Gemeindebezirk entscheidend mit. Es liegt in unmittelbarer
Né&he zum Erholungsgebiet Prater. Ab sofort wird das letzte Bau-
werk in TownTown in Angriff genommen, das Hochhaus ORBI To-
wer mit rund 28.000 m? gesamter BruttogeschofRflache (lUber Ni-
veau Piazza). Die Fertigstellung ist Ende 2016 geplant. Der Bebau-
ungsplan fur den letzten Bauplatz von TownTown sieht einen stad-
tebaulichen Schwerpunkt in Form eines 102,5 m hohen Hauses
Uber Piazzaniveau vor. Die Baufluchtlinien definieren dabei einen
kreuzférmigen Bauplatz, auf dem zwei unterschiedlich hohe Qua-
der verschrankt angeordnet werden kénnen. Der Entwurf von Zech-
ner & Zechner Architekten weicht von den Baufluchtlinien ab. Die
Grenzmalde der Hohe werden teils unter- und teils Gberschritten.

Anhand der

Projektentwicklungs-
beispiele in Wien und
Graz kann wieder fiir

mehr als 100.000 Men-
schen lebenswerter
Wohnraum geschaffen
werden.
Eduard Dusek, STRABAG AG

f
0
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3.1.4: TownTown wird mit dem ORBI Tower
die Skyline des 3. Wiener Bezirks prégen.
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321 STADTTUNNEL FELDKIRCH - VIERTUNNEL UND
EIN BERGMANNISCHER KREISVERKEHR

BRAZA Bernhard Amt der Vorarlberger Landesregierung

Am Schnittpunkt zwischen dem industrialisierten Rheintal und
dem Walgau sowie nahe der Grenze zur Schweiz und zu Liechten-
stein gelegen, flihrt diese Topografie zu erheblichen Verkehrsbelas-
tungen. Um die Anrainer im ausgewiesenen |G-Luft-Sanierungs-
gebiet zu entlasten, wurde nach unzahligen Variantenuntersu-
chungen im Rahmen eines Blrgerbeteiligungsverfahrens eine
nicht alltagliche Bestvariante, bestehend aus vier Tunnelarmen,
einem bergmannischen Ringtunnel mit angeschlossener Luftungs-
kaverne sowie einem Schragschacht mit Liftungskopfbauwerk,
ausgewiesen. In den stadtischen Portalbereichen sind mehrere
Briickenbauwerke, Portalwannen, Radunterfiihrungen und Kreu-
zungsumbauten vorgesehen. Das Land Vorarlberg als Bauherr wird
bei diesem Vorhaben, das fur einen DTV von bis zu 15.000 Fz/d
ausgelegt ist, in mehreren Punkten neue Wege gehen.

322 DIE WASSERKRAFTPROJEKTE DERTIWAG
HERDINA Johann TIWAG-Tiroler Wasserkraft AG

Es wird ein kurzer Uberblick tiber die Wasserkraftausbau-Projekte
der TIWAG Tiroler Wasserkraft AG gegeben. Ein Programm mit
sechs GroRprojekten und einigen kleineren Projekten mit einer
Gesamtinvestitionssumme von Uber 2,5 Mrd. € soll in den
nachsten Jahren umgesetzt werden, um den Wirtschaftsstand-
ort Tirol zu sichern und fir die Zukunft einen Beitrag zur europa-
ischen Energiewende zu leisten. Die Nutzung der Wasserkraft
des Tiroler Oberlandes soll in einem Ausmald geschehen, das den
rechtlichen und politischen Zielvorgaben Tirols, Osterreichs und
der EU flr den Ausbau erneuerbarer Energiequellen entspricht.
DarUber hinaus dient die verstarkte Nutzung der Wasserkraft der
Versorgungssicherheit und dem Klimaschutz. Weiters sollen da-
durch mehr Planungssicherheit und Hintanhaltung eines , Projekt-
wildwuchses” auf Jahrzehnte erreicht werden.
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323 DER BALTISCH-ADRIATISCHE KORRIDOR IN
OSTERREICH - DIE MASSNAHMEN DER OBB-
INFRASTRUKTUR AG AUF DER SUDSTRECKE

GSCHNITZER Heinz OBB-Infrastruktur AG

Die Nord-Sud-Transversale tragt dazu bei, dass Europa wieder zu-
sammenwachst. Der Korridor bildet wichtige Hinterlandverbin-
dungen von der Ostsee und der Adria zu den Wirtschaftsraumen
Warschaus, Oberschlesiens und Mahrens, Ost- und Stdoster-
reichs (Wien, Obersteiermark, Graz und Klagenfurt - Villach) sowie
Norditaliens. Darlber hinaus stellt er eine wichtige Verknlpfung
mit anderen prioritaren Achsen des Transeuropaischen Verkehrs-
netzes (TEN-V) her. 455 km des Baltisch-Adriatischen Korridors
verlaufen durch Osterreich. Drei Schlisselprojekte des Korridors
sind bereits in Umsetzung bzw. Planung:

der neue Hauptbahnhof Wien

der rund 26 km lange Semmering-Basistunnel

die Koralmbahn (Graz — Werndorf — Klagenfurt) — eine 130 km

lange Neubaustrecke.

-
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3.2.3: Schliisselprojekte der Koralmstrecke sind bereits in Planung: Semmering-Basisportal Gloggnitz.

324 DIE NACHSTEN GROSSEN ASFINAG-BAUVORHABEN

BRANDTNER Gernot ASFINAG Bau Management GmbH . .
In dieser Session erhalten

Tro‘Fz Rheldimer;s;o:/ile;urég desJ B:u.prghgrgmr?ss investiert (;ie-A'\\/ISFriSNAS S|e eine VOI'SChall ﬁber d|e
weiterhin run rd. € pro Jahr in ihr StraRennetz, wobei Maf3nah- = =
men zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, zur Erhaltung des beste- naChSten Prolekte
henden Netzes sowie zum gesetzlich verankerten Tunnelsicherheits- der ma Bgebenden
ausbau Prioritat haben. Das Investitionsvolumen des sechsjéhrigen Infrastruktur-
Eahmenplans in <.:ien Jahren 2012—2017. betragt §,8 Mrd. €. Bei den sondergese"schaften

eubaustrecken liegt der Schwerpunkt in der Errichtung der S10, der X g
A5 Nordautobahn und der S7 Furstenfeld-SchnellstraRe. Der Baube- OSterrel(:hs-
ginn fur diese Projekte wird innerhalb der ndchsten zwei Jahre erfol- - Alois Schedl, ASFINAG AG
gen. Im Bereich des Tunnelsicherheitsausbaus, bei der ein zweirdh- i
riger Ausbau vorgesehen ist, stellt die Pyhrnautobahn mit drei Tun-
nelprojekten (Tunnelkette Klaus, Bosrucktunnel und Gleinalmtunnel)
einen Schwerpunkt dar. Diese Autobahn nimmt nicht nur im inner
Osterreichischen Verkehrsnetz eine wichtige Stellung im Verkehrs-
netz ein, sondern hat auch weit dariber hinausgehende internatio-
nale Bedeutung im europdischen Verkehrsnetz. Der Schwerpunkt bei
den Generalerneuerungen liegt hinsichtlich des Investitionsvolu-
mens in den kommenden Jahren, mit den Projekten ,Knoten Prater”
und ,, Hochstrafde Inzersdorf’ in Wien.
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41.1 NEUER FIRMENSTANDORT IN REKORDZEIT
ERRICHTET

SCHMATZER Johann ARGE Wacker Neuson
STRABAG-DYWIDAG

Im Mai 2011 fand der Spatenstich statt. Im Mai 2012 konnten die
ersten Baumaschinengerate und Kompaktbaumaschinen des
Herstellers Wacker Neuson vom Band laufen. Das weltweit agie-
rende Produktionsunternehmen mit Hauptsitz Minchen hat seit
Jahren einen Gsterreichischen Sitz in Leonding bei Linz. Produk-
tionshallen mit 46.500 m2 sowie Buro- und Ausstellungsflachen
mit 10.000 m?2 sollten entstehen. In Anbetracht der Grol3e der Bau-
stelle und einer knapp bemessenen Bauzeit von nur zwolf Mona-
ten stellte die Projektrealisierung fur alle Beteiligten eine erheb-
liche Herausforderung dar. Nach dem Beginn der Bauarbeiten im
Mai 2011 konnte nach nur vier Monaten Bauzeit Dachgleiche fir
den rund 50.000 m? groRen Industriekomplex gefeiert werden.
Zum Ende des Jahres waren rund 80 % des Bauauftrages umge-
setzt. Im April 2012 wurden die Generalunternehmerarbeiten mit
einem Auftragsvolumen von rund 30 Mio. € nach nur elf Monaten
Bauzeit abgeschlossen. Die Gesamtinvestitionssumme in eines

In der heutigen Zeit ist inno-
vatives Bauen notwendig,
um Bauzeiten reduzieren und

groBere Dimensionen bei
gleich bleibender
Qualitat erreichen
zu konnen.

Anton Karner, HABAU
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der grofiten und modernsten Kompaktmaschinenwerke der Welt
belauft sich einschlief3lich Grundstickserwerb und ErschlielRung
auf rund 65 Mio. €.

412 DC-TOWER 1
PAGITZ Manfred STRABAG AG

Der Fokus liegt auf den verschiedenen Aspekten des Fassaden-
baus, beginnend von der Angebotslegung bis zur Fertigstellung der
Gebéaudehdille. Er zeigt die technische Entwicklung der Gebaude-
hille, beginnend bei der ausgeschriebenen doppelschaligen Aus-
flhrung bis hin zu der letztendlich ausgeflihrten einschaligen Fas-
sade unter Beibehaltung der vorgegebenen gestaltungstech-
nischen und bauphysikalischen Parameter. Eine Besonderheit stellt
der speziell fir dieses Gebaude entwickelte Fassadenlifter dar,
welcher vollstdndig in das Fassadensystem integriert wurde.
Weiters wird lber die Entwicklung des bei diesem Gebéude ein-
gesetzten Schwingungstilgers berichtet. Dieser dient zur Reduzie-
rung der windinduzierten Gebaudeschwingungen und somit der
Komfortverbesserung fur die Nutzer des Geb&udes.

413 SEESTADT ASPERN
WUSITS Stefan PORR Bau GmbH

Die Seestadt Aspern ist eine Stadt in der Stadt, im Zentrum Euro-
pas, urban und im Grliinen mit viel 6ffentlichem Raum und grof3en
Freifldchen. In der Mitte liegt der See, der alles verbindet. Mit sei-
nen Uferanlagen und der Promenade bildet er den Kern der Stadt,
wird der Treffpunkt fir die Bewohnerinnen und Bewohner sein so-
wie fur alle, die hier arbeiten.

Uber einen Zeitraum von zwei Jahrzehnten werden in drei Errich-
tungsetappen bis zum Jahr 2030 auf einer Grundflache von
2,40 Mio. m2? (entspricht der GroRRe des 7. + 8. Gemeindebezirks)
8.500 Wohneinheiten fir 20.000 Bewohnerinnen und Bewohner er
richtet. Aufderdem entstehen 20.000 Arbeitsplétze, eine U-Bahn, ein
Bahnhof sowie eine Verbindung zur bestehenden A 23 durch eine
leistungsfahige Stadtstral3e. Die Halfte der Grundflache ist 6ffent-
licher Raum mit Stral3en, Platzen, Grinrdumen und Erholungsfla-



chen. Derzeit ist die Errichtung von vier Wohnhausanlagen mit ins-
gesamt 630 Wohnungen und einer Wohnnutzflache von ca.
46.000 m2 beauftragt. Die Vergabe von einigen weiteren Baupldtzen
ist gerade in der Abschlussphase.

41.4 DIE UBERBAUUNG DER U-BAHN-STATION
KENDLERSTRASSE”

KALIX Stephan FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH
KALTENHAUSER Dietmar STRABAG AG

Es werden die Herausforderungen — vom Konzept Uber die Detail-
planung bis zur Ausflhrung unter Berlcksichtigung der Auflagen
der verschiedenen Projektbeteiligten (Wiener Linien, OBB und
Bauherr) mit folgenden Besonderheiten — vorgestellt. Infolge der
geometrischen Randbedingungen mussten die vorgesehenen
Bohrpfahle in sehr geringem Abstand zu den bestehenden Tunnel-
und Schlitzwandbauwerken der OBB und der Wiener Linien abge-
teuft werden. Durch den Gleichstrombetrieb der Wiener U-Bahn
wirken auf die angrenzenden Gebaude sogenannte Streustrome,
die Korrosion von Stahlbewehrung hervorrufen. Dieser Umstand
fUhrte dazu, dass die Bohrpfahle im Nahbereich zu den Bestands-
bauwerken der Wiener Linien mit elektrisch nicht leitender, glasfa-
serverstarkter Kunststoffbewehrung ausgefthrt wurden. AulRer
dem musste eine elektrische Isolierebene zwischen dem neuen
Wohn- und Blrogebdude und dem Schlitzwandschacht vorgese-
hen werden. Die Uberbauung des Schachtes musste aufgrund der
moglichen Korperschallibertragung vom U-Bahn-Betrieb in das
neue Wohn- und Birogebaude schalltechnisch entkoppelt werden.
Dieser Teil des neuen Gebéaudes liegt daher Uber hoch belastbare
Lager auf der Griindung auf.

415 BAUARBEITEN FUR DIE AUSTRAGUNG DER FIS
ALPINEN SKI-WM IN SCHLADMING 2013

MANDL Peter Peter Mandl ZT GmbH

Fir die Austragung der FIS Alpinen Skiweltmeisterschaft 2013 in
Schladming wurden im Zielbereich mehrere Bauvorhaben realisiert:
der Neubau des Parkhauses
der Um- und Neubau der bestehenden Talstation
der Neubau des ,Servicedecks”
der Neubau des , Skygate”

Das Herzstlck der Adaptierung der bestehenden Talstation bil-
det der ,Loop” Dabei handelt es sich um eine 30-35 cm dicke
gekrimmte Stahlbetonschale als Flachdecke, die auf Verbund-
stlitzen punktgelagert ist. Die leicht schrag stehenden Stitzen
werden im Bereich des Umbaus durch die bestehenden Decken
hindurch in die Griindung geflihrt. Die Grundrissabmessungen
des , Loop” betragen ca. 120 m auf ca. 80 m. Die max. Hohe
betragt ca. 14 m. Der , Loop” Uberdacht die im Bestand unter-
gebrachten und erweiterten Blrordumlichkeiten, die Seilbahn-
halle sowie den Servicebereich fir die Nutzer, Flachen fir ein
Geschéaftslokal und ein Studio fiir den ORF. Beim Skygate wur-
den insgesamt 130 t Stahl fir das 32 m hohe, mit ca. 30° ge-
gen die Vertikale geneigte raumliche Stahlfachwerk aus
Rundrohren verarbeitet. Bei allen Bauwerken im Zielbereich galt
es jeweils eine sehr knappe Bauzeit einzuhalten. Als maximale
Bauzeit konnten nur jeweils der Zeitraum zwischen dem Be-
triebsende der Wintersaison der Seilbahn und dem Betriebsbe-
ginn im Frihwinter genutzt werden.

4.1.2: Die spezielle Geometrie sowie die nutzungsbedingten Anforderungen des Investors
erforderten zahlreiche innovative Losungen im Bereich der Fassade des DC-Towers.

6bv 2014 | 51



VERANSTALTUNGEN

BAUKONGRESS 2014

INFRASTRUKTUR
PLANUNG & AUSFUHRUNG

SESSION 4.2

42.1 AUTOBAHN UND BAUKULTUR - DIE
GESTALTUNGSINITIATIVE DER ASFINAG

KLEISER Michael ASFINAG Bau Management GmbH

Das 2.175 km lange StraRennetz der ASFINAG verflgt Uber
1.250 km Larmschutzwande und ca. 5.000 Bricken, deren Erneue-
rungszyklen eine Bandbreite von 15 bis zu 50 Jahren erreichen. Die
Gestaltungsinitiative der ASFINAG garantiert, dass Bauobjekte nicht
nur sicher und funktional sind, sondern auch in das Landschaftsbild
passen. Frihzeitige, zwischen allen Disziplinen abgestimmte Pla-
nung ermdglicht effiziente und kostenglinstige Losungen. Im Stre-
ckenneubau schenkte die ASFINAG dem Gestaltungsaspekt bereits
durch Wettbewerbe groRe Aufmerksamkeit, aus denen Gestaltungs-
konzepte Uber Baumalinahmen entlang der Strecke resultierten. Po-
sitive Kundenreaktionen bestatigten diesen Weg.

422 QUERVERSCHUB DER NEUEN CARL-ULRICH-
BRUCKE

ESCHEU Josef PORR Deutschland GmbH

Die Carl-Ulrich-Briicke Uber den Main verbindet die Stadte Frankfurt
und Offenbach. Aus Griinden der Sicherheit und der Abwicklung des

Verkehrs sowie unter Beachtung der Ubersehbaren Verkehrsentwick-
lung wird das bestehende Bauwerk durch einen Neubau ersetzt. Die
Herstellung des Bauwerks erfolgt unter Aufrechterhaltung des 6ffent-
lichen StraRenverkehrs. Es ist eine vierwochige Vollsperrung vorge-
sehen. Der Querverschub erfolgt an den Achsen 20 und 30 auf Ver
schubbahnen aus CrNi-blechbespannten Stahlplatten, die im Stahl-
beton der Hilfspfeilerscheibe bzw. Riegel verankert sind. Im Bereich
der durch GerUste und Stapelbdcke unterstitzten Verschubbahnen
sind die CrNi-blechbespannten Stahlplatten auf verankerten Profiltra-
gern gelagert. Die Verschublager bestehen aus teflonbeschichteten
Neoprenplatten mit darlberliegenden Elastomerkissen.

423 DIE DRAUQUERUNG DER KORALMBAHN - EINE
AUSSERGEWOHNLICHE TAKTSCHIEBEBRUCKE

OBERLERCHNER Gerhard OBB-Infrastruktur AG
FRITSCH Michael FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH

Das Objekt MA26 — die Drauguerung — ist ein wesentliches Herz-
stlick im Zuge der Errichtung der Koralmbahn als direkte Verbin-
dung zwischen Graz und Klagenfurt. Zur Ausfihrung gelangt eine
Taktschiebebricke, wobei der Bemessung eine Entwurfsge-
schwindigkeit vom 200 km/h und eine Ausbaugeschwindigkeit von
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4.2.4: Der Bauabschnitt U1/10 , TroststraRe” schlie8t an die bestehende Station und Abstell- und
Wendeanlage Reumannplatz an und verlduft unterirdisch tiber den gesamten Baulosbereich.

250 km/h zugrunde gelegt werden. Aus Grinden der Gebrauchs-
tauglichkeit, Dauerhaftigkeit und Erhaltungsfreundlichkeit wurde
ein Tragwerk aus Spannbeton (Hauptrichtung vorgespannt, Quer
richtung schlaff bewehrt) gewahlt. Zufolge des angewandten Bau-
verfahrens (Taktschieben) besitzt der Uberbau einen Hohlkasten-
querschnitt mit konstanter Tragerhohe. Abgesehen von den (sich
aus den Anlageverhaltnissen ergebenden) herausfordernden Trag-
werksabmessungen ist als Besonderheit des Entwurfs das Ein-
schieben des Tragwerkes hervorzuheben. Durch den Umstand,
dass das Tragwerk in Endlage in vier Einzeltragwerke getrennt wer
den muss, ist die Ausbildung von drei (temporaren) Ortbetonver
bindungen erforderlich. Diese temporaren Verbindungen erfolgen
mittels verbundloser Spannglieder, deren Planung und Ausflihrung,
in Verbindung mit allen notwendigen Bauzustandsmanipulationen,
hoéchste Anforderungen an die Projektbeteiligten stellt.

424 U1/10 ,TROSTSTRASSE” - EINE HERAUSFORDE-
RUNG FUR PROJEKTMANAGEMENT UND PLANUNG

SUCHMANN Christoph Wiener Linien GmbH & Co KG
GARTNER llse Ingenieurbtiro ste.p Z-GmbH

Die Verlangerung